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Samobdjstwa polskich marynarzy
jako jedna z przyczyn zgondw na statkach morskich
— opisy przypadkow i czyny pokrewne (2)

Druga czes¢ artykutu skupia sie na analizie popetnionych samobdjstw, w tym samounicestwien
zwigzanych z morzem osob, ktére odebraty sobie zycie na ladzie. Ponadto autor zwraca uwa-
ge na samobdjstwa pozorowane (najczesciej zabdjstwa) i desperackie skoki marynarzy za burte
niebedace samobdjstwami cho¢ mogace je przypominaé, samobdjstwa prima facie. Tekst kor-
czy sie podsumowaniem, w ktérym autor formutuje wnioski. Jednym z nich jest postulat ob-
jecia marynarzy badaniami suicydologicznymi, jakim poddano policjantéw i uznania ludzi mo-
rza za grupe zawodowa zagrozong samobdjstwami w stopniu nie mniejszym niz stroze prawa.
Stowa kluczowe: samobdjstwo, marynarz, statek, morze
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Suicides of polish sailors as one of the reasons for causalities on marine ships — case studies (2)
The second part of the article is based on analysis of committed suicides, including self-destructions
of the people connected with sea who killed themselves on land. Additionally, the author pays at-
tention at sham suicides (most frequently homicides) and suicides prima facie (in fact seamen’s
desperate jumps overboard). The text is finished by recapitulation which the author tries to formu-

Wstep
W czesci 1. artykutu przedstawiono przeglad

literatury, obejmujacy wyniki badah nad samo-
bojstwami marynarzy, ich statystyka, przestanka-

miitym, co dla nich specyficzne. Celem 2. czesci
artykutu jest prezentacja przyktadoéw zamachow

samobdjczych i czynéw pokrewnych oraz pré-
ba sformutowania wnioskéw w tym kontekscie.

Podobnie jak we wstepie do czesci 1., nalezy
wspomnie¢ o interdyscyplinarnym charakterze

zagadnienia, skutkujacym koniecznoscig wie-
lowatkowych poszukiwan zrodtowych. Hete-
rogeniczny profil kwerendy zaowocowat tym,

ze w wykorzystanej literaturze istotng role

odgrywajg — obok naukowych — publikacje be-

letrystyczne, w tym pitawale i r6zne odmiany
biografistyki.

late some conclusions.
Keywords: suicide, seaman, ship, sea

Analiza przypadkéw
samobdjstw na morzu

Zdarza sie, ze oficerowie polskich statkéw
morskich ging Smiercig samobdjcza z przyczyn
zgota zawodowych i ambicjonalnych zarazem, jak
kpt. zeglugi wielkiej (z.w.) Pawet Krupa', ktory

30 listopada 2006 r., dowodzac m/s? ,Nordborg”,

popetnit samobdjstwo w amerykariskim porcie
po uderzeniu stewg dziobowa w nabrzeze przy

manewrach wejsciowych [1]. Z kolei samobdj-
cza Smier¢ rybaka przetworstwa m/t3 ,Kalmar”,

'Dane ofiary zamachu samobdjczego podaje w brzmie-

niu na tyle szczegdtowym, na ile sg one upublicznione
w wykorzystanym w danym przypadku zrodle. Dotyczy
to rowniez nazw statkow i portow.

2 m/s (motor ship) - statek motorowy.

3 m/t (motor trawler) - trawler motorowy.

Bernarda Orlifiskiego 4 wrzesnia 1978 r. [2,3]
miata stanowi¢ poktosie chorobliwych ambigji
i zazdrosci po awansowaniu ptyngcego ta samg

jednostka ziecia na starszego rybaka [4]. Przy-

czyn wielu jednak ewidentnych samobdjstw
nie udato sie ustali¢, np.: odebrania sobie zycia

przez kapitana m/t ,Wierzyca” kpt. z.w. Wto-

dzimierza Paszkiewicza (25 lipca 1960 r. [2,5]
lub 20 lipca 1961 r. [3]), starszego rybaka r/v*

+Doktor Lubecki” Wiestawa Gotaszewskiego (20

kwietnia 1986 1. [3]), praktykanta maszynowego
Stanistawa Bohdanowicza (1 marca 1971r. [2,3])
nam/t,Wkra" (skok za burte i utoniecie), lekarza
okretowego Janusza Pendereckiego (1 listopada
1982r.[2, 5]) nam/t ,Aries”, mtodszego rybaka
przetworstwa Stawomira Januszyka (9 wrzesnia

4 /v (research vessel) - statek badawczy.
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1990 . [2, 3]) na m/t ,Amarel”, czy Ill oficera
Witalija Jegorczewa (2 pazdziernika 2003 1. [2])
nam/t ,Langusta”. Nieczesto napotka¢ mozna
listy pozegnalne, takie jak adresowany do zony

przez rybaka Franciszka Nowickiego (pisat,

ze ,nie jest szpiegiem, kocha swojg ojczyzne, ale
zatoga doprowadzita go do ostatnich nerwéw”)

tuz przed zaginieciem (najprawdopodobniej wy-

skoczyt do morza) na s/t° ,Kwisa" 23 stycznia
1962 r. [2]. Nie wyjasniono natomiast przyczyn

samobdjstwa marynarza, ktory 19 maja 1975 r.

wyskoczyt za burte m/s ,Nowowiejski”, o czym

— jako jeden z pierwszych poza zatoga — dowie-

dziat sie komendant st/s® ,Dar Pomorza”, ktéry
odnotowat te tragedie nastepujgco: ,O godzinie

19.30 rozmawiatem z m/s <Nowowiejski> (...).

W okolicach wyspy Bali (koto Jawy) za burte
wyskoczyt marynarz. Widzieli, szukali, ale bez
rezultatu” [6]. Znamienne jest, jak spokojnie, jak

aequo animo’ jeden marynarz kwituje samobéj-

stwo innego: tak, jakby nie tylko kazda tragiczna
Smier¢ na morzu stanowita chleb powszedni, ale
jedna z jej form, Smier¢ samobdjcza stawata sie
niemal norma. Ait enim mare®.

Niemato probleméw nastrecza kwestia alar-

mow na statkach morskich. Pierwszg kwestig jest
skutecznos¢ czy raczej nieskutecznosé alarmu

.cztowiek za burta” w przypadku samobdjstw,
zgota inna niz wobec wypadniec za burte przy-

padkowych, badZ spowodowanych zamachem
innej osoby czy nasileniem objawdéw klinicznych
choroby, gdy prawidtowe zastosowanie petli
Williamsona-Butakowa moze uratowac zycie
[7]. Drugi szkoput wynika z wptywu alarméw
na psychike marynarzy, réznie reagujacych
na nie w zaleznosci od pory doby [7-8]. Trzeci
za$, zblizony do poprzedniego, to lekcewazacy

(zwtaszcza u mtodszych wiekiem) stosunek za-

togantoéw do alarméw [7]. Jest i inna powazna
kwestia: alarm ma przeciez stuzy¢ wyrobieniu
u obecnych na statku os6b pozadanej reakgji

na nagte i niespodziewane wydarzenia zagra-
Zajace zyciu cztowieka; marynarz nieprzygoto-

wany do btyskawicznych i groznych sytuacji nie
tylko ulega dekoncentracji uwagi, ale podlega
napieciom nerwowym i stanom lekowym [7-8].

Niezaleznie od powodéw, dla ktérych mary-

narz znalazt sie za burta, najwieksze zagrozenie
dla jego zycia niosg dwa stany. Pierwszym jest

zanurzenie (groZniejsze, gdy cztowiek ptywa,

zwieksza sie wtedy bowiem ukrwienie mig3ni

i skory, co powoduje szybsza utrate ciepta),

drugim za$ hipotermia, skutkujgca zwolnieniem
tetna, a w rezultacie niedotlenieniem mézgu

(ktére powoduje z kolei zawroty gtowy), dez-
orientacja, nastepowym migotaniem komor ser-

ca, uczuciem znuzenia, sennoscig i przemozng
checig odpoczynku - jesli cztowiek zapadnie
w sen, z ktbrego nie jest sie w stanie wybudzi¢

5s/t (steam trawler) — trawler parowy.

8st /s (sail training ship) — zaglowiec szkolny.
tac. spokéj umystu.

8tac. bo morze przeméwito.

wtasnymi sitami, umiera [9-10]. Nalezy zwrdci¢
uwage, ze taka nietypowa hipersomnia moze
powodowac u postronnych obserwatoréw (takze
u 0séb spieszacych z pomoca) mylne wrazenie,
ze 0soba, ktéra wypadta za burte bez zamiaru su-
icydalnego, wistocie targneta sie na swoje zycie.

Rola okretowej stuzby zdrowia

Samobdjstwom na statkach moze sprzyjaé
(cho¢ powinien im zapobiegac¢) sposéb wyko-
nywania obowigzkéw tak przez lekarza okreto-
wego (co opisano dalej), jak i innych cztonkow
zatogi, zwtaszcza ze wystgpienie u marynarza
zaburzef psychicznych jest ewidentng przestan-
ka do umieszczenia go w szpitalu okretowym,
aw przypadku braku takiego — w osobnej kabinie
i pod opieka innej osoby. Ponadto brak skutecz-
nosci farmakoterapii (w tym neuroleptykéw)
determinuje konieczno$¢ zastosowania wobec
chorego tagodnych form unieruchomienia, np.
stosowanymi w ratownictwie okretowym no-
szami Neil-Robertsona [11-12].

W orzeczeniu IMG 176/63 z 15 pazdziernika
1963 r. w sprawie Smierci 42-letniego mtodsze-
go rybaka przetwérstwa na trawlerze ptynagcym
przez Morze Pétnocne, Izba Morska w Gdyni
uznata za przyczyne zgonu wyskoczenie za fal-
szburte w stanie ostrej psychozy majaczeniowo-

-zamroczeniowej i utoniecie, przypisujac zarazem

lekarzowi okretowemu razgce zaniedbania obo-
wigzkéw. Odkad statek wyszedt z portu w Gdy-
ni (3 dni przed zgonem), rybak zachowywat sie
w sposdb wskazujacy na zaburzenia psychiczne,
wypowiadat niedorzeczne zdania, wywotywat
imiona katolickich swietych, klekat, modlit sie
(w tym codziennie rano na dziobie i podczas
wyswietlania filmu w mesie). Mimo to lekarz
nie zbadat chorego, nie skorzystat z pomocy
medical-radio, nie zasugerowat kapitanowi
izolacji rybaka i niezwtocznego skierowania go
na leczenie w najblizszym porcie; uznat jedynie
rybaka za przesadnie religijnego, aplikujgc mu
zrazu 2 tabletki fenactilu, a nastepnie podajac
po 150 mg tegoz (nie odnotowat ilodci i dawek
w karcie chorobowej). W rezultacie w trzecim
dniu rejsu rybak ponownie wybiegt na dziéb,
a po kleczeniu i wykonywaniu niezrozumiatych
ruchdw wyskoczyt za burte w obecnosci catej
wachty nawigacyjnej; wydobyto go na szalupe,
lecz stwierdzono zgon [13]. Mozna uzna¢, ze byto
to samobdjstwo, cho¢ W. Blady pisze eufemi-
stycznie, ze rybak ,wyskoczyt za burte i utonat”
[3]. Trzeba uznaé, ze lekarz mogt i powinien byt
tej sytuacji zapobiec.

Podobnie byto w przypadkach, w ktérych
niepoddani zadnemu leczeniu marynarze,
po co najmniej kilkudniowym ciagu alkoholo-
wym i niewykonywaniu czynnosci stuzbowych,
wyskakiwali za burte, a takze w sprawie bosmana
konsultowanego przez medical-radio po urazie
gtowy w okolicy potyliczneji zaistnieniu zaburzen
psychicznych (omamy, iluzje, urojenia przesla-
dowcze): zalecono luminal i bromural (oba 3 x 1
tabletka) oraz pilnowanie chorego, przy czym

wystarczyto, ze bosman oswiadczyt starszemu
rybakowi, ze czuje sie lepiej, by opiekun opuscit
go. Chory wyskoczyt wtedy za burte [14].

Do ewidentnej préby samobdjczej doszto
na innym statku: po leczeniu w szpitalu psy-
chiatrycznym chory na schizofrenie paranoidalng
| elektryk nie pojawiat sie na positkach i wach-
tach, zamknat sie w kabinie z oczami zaklejonymi
papierowg tasmg. Po wejsciu do zagranicznego
portu C., na zadanie kapitana, konsul wezwat
lekarza innego polskiego statku stojgcego w C.,
ktory zlekcewazyt problem, mylnie twierdzac,
ze chory zatrut sie silnym Srodkiem amfote-
rycznym, uzywanym do czyszczenia silnikow
elektrycznych, a zaburzenia zaistniaty wskutek
implantacji esperalu. Zaopatrzyt pacjenta m.in.
w codeinum, pyralgin, spasmophen duplex, ele-
nium, luminal i witamine C, tudziez w zalecenie
kontroli w kraju u lekarza psychiatry, po czym...
uznat go za zdolnego do pracy na statku (!). Na-
zajutrz, po wyjsciu statku z portu, chory wyszedt
na pokfad i spostrzegtszy idgce blisko dwa statki,
wyskoczyt za burte. Jeden ze statkdw wytowit go,
jak natomiast ustalita w orzeczeniu WMS 28/84
z 31 sierpnia 1984 r. Izba Morska w Szczecinie,
ogarniety urojeniami przesladowczymi chory
zbiegt do morza w obawie przed pozbawieniem
go zycia przez rzekomych wrogéw [15].

Nieco podobny przypadek zaistniat na stat-
ku H., na ktérym zaginat 39-letni Ill mechanik:
prawdopodobng przyczyna tego zdarzenia byto
wyskoczenie za burte w stanie silnej depresji
psychicznej, podtozem ktérej mogty by¢ epi-
lepsja i alkoholizm. Orzeczeniem WMG 142/77
z 30 wrzesnia 1977 r. IM w Gdyni stwierdzita
m.in., ze lekarz okretowy zaniedbat skierowa-
nia chorego do specjalisty i nie zazadat droga
telegraficzng historii choroby z jego przychod-
ni zaktadowej [15]. Jak uznata IM w Szczecinie
w orzeczeniu WMS 232/79 z 31 grudnia 1979 r.,

.Najbardziej prawdopodobng, graniczaca prawie

Z pewnoscig przyczyng zaginiecia” 28 sierpnia
1979 r. chorego psychicznie Il elektryka m/s

LEnergetyk” byto jego ,wyskoczenie za burte

statku w celach samobdjczych” [16]. Z kolei IM
w Gdyni, orzeczeniem WMG 207/81z 30 stycznia
1982 r., jednoznacznie wskazata na ,samobdjcze
wyskoczenie (..) z lewej burty statku do wody”
jako przyczyne zaginiecia mtodszego stewarda
ts/s® ,Stefan Batory” 6 pazdziernika 1981r. [17].

Przejawianie depresji na statku jest wska-
zaniem do izolacji lub hospitalizacji kaz-
dego marynarza, nie wytgczajac kapitana.
Kpt. z.w. Leonid Cybulski, usitujgc dowodzi¢
w takim stanie m/t ,Dalmor” (w praktyce czynit
to | oficer), zaginat 20 lutego 1975 r., najpew-
niej wyskakujac za burte, zanim trawler wszedt
do portu, w ktérym zamierzano umiescié¢ cho-
rego w szpitalu [2,5]. Tym razem byto za pdzno,
udato sie natomiast zapobiec samobdjstwu mo-
torzysty m/t ,Neptun”, doprowadzonego do po-
waznego kryzysu przez niemadre aluzje zatogi

° ts/s (turbine steam ship) — turbinowy statek parowy.



0 prowadzeniu sie jego Swiezo poslubionej zony
(syndrom Dyzia): hospitalizowano go w szpitalu
psychiatrycznym w porcie Saint John's [18].

Samobdjstwa na morzu planuje sie zatem
i dokonuije sie ich nie tylko od wptywem konflik-
tu wewnatrz zatogi, ale i ztozonosci konfliktow
(autentycznych badz urojonych) w rodzinach ma-
rynarzy [19-20]. Nie mniej wazne jest i to, ze re-
zygnacja z etatu lekarza okretowego na rzecz
pomocy telemedycznej nie tylko prowadzi
do depersonalizacji pacjenta (lekarza réwniez),
ale przede wszystkim (takze wobec chordb psy-
chicznych) moze prowadzi¢ do diagnostycznych
i terapeutycznych btedéw [21].

Czyny pokrewne: samobdjstwa
upozorowane i pozorne.
Ciemna liczba samob6jstw

Analizujac przyczyny samobdjstw na stat-
kach nalezy pamietac kwestiach pokrewnych:
najpierw o samobdjstwach upozorowanych -
czyli odwréceniu uwagi od rzeczywistej przy-
czyny Smierci marynarza, np. zabdjstwa lub
wypadku przy pracy. Przyktadem fingowania
samobdjstwa w celu odwrdcenia podejrzei
od faktycznych sprawcéw zbrodni sg wydarze-
nia z wiosny 1983 r. na m/s ,£6dz", oczekuja-
cym na tadunek w kamerunskim porcie Douala.
| oficer Zdzistaw K. zaginat 20 kwietnia, zas po 2
dniach znaleziono jego ciato w wodzie. Kapi-
tan i 25 cztonkéw zatogi jednoznacznie zaopi-

niowato, ze przyczyng $mierci byto wytgcznie
samobdjstwo, a to z racji ktopotéw rodzinnych,
finansowych i zawodowych denata, tudziez jego

bezsennosci i zazywania luminalu. Postepowa-

nie prowadzone przez prokurature kamerurska

oraz dokonana w jego ramach sekcja zwtok jed-

noznacznie wskazaty na zabdjstwo (denat byt

duszony sznurem, miat potamane zebra i krego-

stup, a do przegubu prawej reki przymocowang
kajdankami 6-kilogramowa gasnice Sniegowa),
jednak prokurator Prokuratury Wojewddzkiej
w Szczecinie umorzyta $ledztwo 20 listopada
1984 . [22].

Arbitralna klasyfikacja zgondw z niejasnych
przyczyn do rzedu oczywistych samobojstw
przybiera nieraz bardzo drastyczna postac:
13 pazdziernika 1999 r., podczas postoju m/s
.Carola” (bandera Antiguy i Barbudy, armator
niemiecki) w tureckim porcie Diliskelesi, zmart

w tajemniczych okolicznosciach kapitan jednost-

ki, 53-letni kpt. z.w. Witold Filipiuk. Tym razem

turecki prokurator orzekt pospiesznie o suicydal-
nej przyczynie Smierci, po czym statek nagle wy-

szedt z portu; w zezwoleniu na przewéz zwtok

do Polski wystawionym przez Konsulat General-

ny RP w Stambule zawarto klauzule zakazujacg

otwierania trumny. Wdowa po kapitanie otwo-
rzyta jg jednak, odkrywajac ztozone na niehe-

blowanych deskach, bedace w zaawansowanym
stanie rozktadu nagie zwtoki meza. Stan zwtok

uniemozliwit ich sekcje, tym niemniej biegli pa-

tolodzy stwierdzili, ze przed $miercig kapitan
zmuszony byt do spozycia duzej ilosci alkoholu.
Ostatecznie prokurator Prokuratury Rejonowej

Szczecin-Srddmiescie wszczat, a nastepnie umo-

rzyt sledztwo w sprawie zabdjstwa [1].
Umorzeniami zakofczyty sie tez Sledztwa
w analogicznych sprawach. Kiedy w 1981 r.
m/s ,Ziemia Lubelska” oczekiwat na wejscie
do portu gdafskiego, zaginat jego kapitan,

kpt. z.w. Wtadystaw K. Jego zwtoki, z metalo-

wa sztanga przymocowang do szyi, odnaleziono

w wodzie po 2 tygodniach [22]. Na m/s ,Szy-

manowski”, stojacym w 1982 r. w Bremerhaven,
zlokalizowano zwtoki kapitana K., wiszace
na sznurze sizalowym, umocowanym na haku

wieszaka do odziezy w przedpokoju jego ka-

biny [22]. Z kolei w przypadku kapitana statku
m/s ,Jelenia Géra” kpt. z.w. Juliana Kowalika,
ktéry zagingt 111ub 12 maja 1978 r., upozorowano
samobdjstwo. Zadbano nawet o pieczotowite
utozenie tuz przy burcie pary jego sandatow
[22-23]. W toku $ledztwa nie zabezpieczono
§ladéw w kabinie Kowalika i nie powigzano
jego zaginiecia z tym, ze pottora roku wezesniej

w podobnych okolicznosciach zaginat éwcze-

sny kapitan ,Jeleniej Gory” kpt. z.w. Stanistaw
tuzyhski, a | oficer wyskoczyt z 2. pietra domu,
w ktorym mieszkat [22-23]. Armator pospieszyt
sie réwniez z uznaniem za akt samobdjczy zgonu
37-letniego marynarza Bogdana S., do ktérego
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doszto 25 maja 1997 r. w niewyjasnionych oko-
liczno3ciach, podczas postoju m/s , Able Forest”
w wenezuelskim porcie [1].

W tym kontekscie nalezy wysung¢ postulat
podjecia przez psychologéw pogtebionych badar
nad reakcja cztonkéw rodzin na tragedie maryna-
rza: fingowanie samobdjstwa lub smiertelnego
wypadku w celu zatarcia sladéw prawdopodob-
nego, a trudnego do wykrycia zabojstwa (jak
w przypadku Karola Kizewskiego zmartego 26
maja 2002 r. na m/v®° Tsuru” [1], czy Patryka
Palczynskiego, ciato ktorego wytowiono 14 lipca
2010 1. ok. 3,8 Mm od wejscia do portu w Gdan-
sku [24]) spotyka sie ze zrozumiatym brakiem
akceptacji ze strony bliskich [24-25].

Rodzina poszukuje tez nadal marynarza Pio-
tra Pieli, ktéry zaginat na redzie portu Houston,
nie stawiajac sie na wachte 14 sierpnia 2008 r.,
dzie po ztozeniu na rece polskiego kapitana
m/s ,BBC Ecuador” prosby o zgode na powrdt
do domu, motywowanej m.in. zt3 atmosferg
na poktadzie, przy czym ani armator, ani kapitan
nie nawigzali kontaktu z rodzing marynarza [26].
Odrebny problem stanowi Swiadczaca o proce-
sie wyparcia (represji) negacja bezsprzecznego
suicidium, widoczna choc¢by w stowach mtod-
szego brata, ktory o wspomnianym lek. med.
). Pendereckim pisze: ,[z]mart (..) w niejasnych
okolicznosciach. Wtasciwie nie bardzo wiadomo,
co sie stato” [27]. Spostrzezenia te dotyczg row-
niez fingowania samobéjstw w sytuacji, w ktorej
marynarz zgingt wskutek wypadku przy pracy,
a to w celu odwrécenia podejrzef od winnych
tego wypadku, np. z racji razgcego niedbalstwa.

Jest tez i inna, pokrewna kwestia. W obli-
czu zagtady statku, nieuchronnosci katastrofy,
znikomosci szans na ocalenie, osoba ptynaca
tg jednostkg moze zdoby¢ sie in articulo mortis”
na decyzje o pozornym samobdjstwie, podyk-
towana tylez rozpaczg, co kalkulacjg sytuacji,
w jakiej sie znalazta. Takie desperackie sytuacje
wydarzyty sie m.in. 17 czerwca 1949 r. na redzie
Gdanska, gdy cata zatoga s/t ,Tur” opuscita
statek, skaczac za burte tuz po wybuchu spo-
wodowanym wjechaniem holownika na mine
[28], czy 21 wrzednia 1952 r., gdy na Morzu
Pétnocnym, owtadniety panika starszy rybak
Remigiusz Barankiewicz wyskoczyt za nadburcie
s/t ,Merkury”, pozostajacego z powodu sztor-
mu w przechyle osiggajacym 34 ° od ok. 3 minut
[2]. W odrdznieniu od samobdjstw upozorowa-
nych, czyny takie popetniane przez marynarzy
w sytuacjach ekstremalnych nazwa¢ mozna
samobdjstwami pozornymi, czy tez samoboj-
stwami prima facie. Gdyby zakwalifikowac
je do rzedu samobéjstw ewidentnych, mozna
by méwic o ciemnej liczbie samobdjstw: jesli
zamach samobdjczy popetniono bez obecnosci

" m/v (motor vessel) — statek motorowy (skrétowiec
synonimiczny wobec m/s).

tac. w obliczu Smierci.

2 s/t (steam tug [boat]) — holownik parowy.

3'W znaczeniu jak w przyp. 5.

 tac. na pierwszy rzut oka.

Swiadkow, a nieznacznie pdzniej zginety (zagi-
nety) i inne osoby przebywajace na jednostce,
fakt samobdjstwa nie wyjdzie na jaw, ciato su-
icydenta moze zostac za$ wydobyte wraz z cia-
tami ofiar morskiego zywiotu, a jesli nie, osobe
te uzna sie za zmarta.

Samobdjstwa ludzi morza
popetniane na ladzie

Zdarzaja sie tez samobdjstwa popetnia-

ne przez marynarzy na ladzie, aczkolwiek

WCigz z przyczyn 5cisle zwigzanych z ich pra-

ca na morzu. Nie mozna przemilcze¢ tragedii

kpt. z.w. Zbigniewa Kurowskiego, ktéry za-

strzelit sie 21 sierpnia 1979 r. w swoim gdarskim
mieszkaniu, wkrétce po ustyszeniu orzeczenia
IM w Gdyni w sprawie pozaru dowodzonego
przezefi m/s ,Reymont” [29-30]. A niemal

40 lat wczesniej samobdjstwo popetnit na la-
dzie cztowiek morza, nie marynarz lecz do-
wbédca Morskiej Brygady Obrony Narodowej,

p.o. dowddca Lgdowej Obrony Wybrzeza ptk
Stanistaw Dgbek: zastrzelit sie 19 wrzesnia 1939
r. na Kepie Oksywskiej w obliczu nieuchronnej
kleski, nakazujac zaprzestanie po jego Smierci

walk z hitlerowcami [31]. Tak jak i exitus byte-

go ministra handlu zagranicznego i gospodarki

morskiej prof. Jerzego Olszewskiego, ktory za-
strzelit sie 22 maja 1981 r. w Skubiance ze sztu-

cera, s3 to samobojstwa honorowe. Tragizm

odejscia ministra Olszewskiego tkwi w jego po-

zegnalnym liscie: ,Nigdy i od nikogo nie wzigtem
zadnej tapowki. Przysiegam w obliczu Smierci.

Niech moja $mier¢ skoficzy polowanie na cza-

rownice” [32]. Podobnego listu najpewniej nie

pozostawit Piotr Soyka, wieloletni prezes i twor-
ca najwiekszej w Polsce stoczniowej grupy ka-

pitatowej — Remontowa, przeto przestanki jego
samobojczej Smierci (Sopot, 2 sierpnia 2020 r.)
pozostang w sferze domystéw [33].

Podsumowanie

A wnioski? A proby zapobiegania samob6j-

stwom marynarzy teraz i w przysztosci? Autor
nie Smie formutowac zadnych wnioskéw ex

cathedra, udziela¢ ,dobrych” rad z perspek-
tywy wygodnego fotela na statym ladzie.
Po pierwsze, nalezy czym predzej objaé mary-
narzy tak pieczotowitymi badaniami suicydolo-

gicznymi, jakim poddano policjantéw, i uznac
ludzi morza za grupe zawodowa zagrozong
samobdjstwami w stopniu nie mniejszym niz
str6ze prawa. Po drugie, sama w sobie praca

na statku odbywajacym rejs morski, zwigza-

na z deprywacja szeregu potrzeb marynarza
i niesprzyjajaca utrzymaniu homeostazy jest

obiektywnym czynnikiem suicydogennym [34].
Po trzecie, cho¢ samobdjstwa znane s3 na mo-

rzu od lat, sprzyjaja im w znacznym stopniu

zjawiska ostatniego trzydziestolecia: komer-

cjalizacja zeglugi i nastawienie jej wytacznie
na zysk, dehumanizacja i odpodmiotowienie

pracy marynarza, umiedzynarodowienie zatég,

ptywanie pod tzw. tanimi banderami.

Eksperci z niegasngcym uznaniem wspo-
minajg czasy, w ktdrych statkowi morskiemu
przypisywano réwniez role ksztattowania
osobowosci marynarzy czy ich wspomagania
kulturalno-o3wiatowego przez wypetnianie
zatodze czasu wolnego i umozliwianie mary-
narzom realizacji wtasnych zainteresowaf [35].
Gdyby polskiej flocie dane byto powrdci¢ do tak
gteboko humanistycznych aspiracji (stawianych
rownolegle z rozwojem edukacji morskiej spo-
teczenstwa), liczba czynnikéw sprzyjajacych
samobojstwom (cho¢ przeciez te nadal beda
popetniane) zmniejszytaby sie znacznie. Tylez
zatem nalezy zapobiega¢ samobdjstwom ma-
rynarzy, co ograniczy¢ zakres suicydogennych
faktorow.
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