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Akty piractwa morskiego
oraz napaddw zbrojnych i ich konsekwencje

dla zycia i zdrowia marynarzy

Powazne zaniepokojenie budzq akty piractwa i zbrojne napady na morzu. W od-

niesieniu do aktow piractwa i napadow zbrojnych ...najpilniejszq potrzebq jest
koniecznos¢ zapewnienia ochrony marynarzom, rybakom i pasazerom na statkach
zeglujgcych wzdfuz wybrzezy Somalii, w Zatoce Adenskiej oraz w kazdym innym
regionie Swiata, w ktérym w przysztosci mogtyby powstac tego typu problemy. [1]
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Szacuje sie, ze w europejskiej gospodarce
morskiej, generujacej obrét o wysokosci ok.
200 mld EUR, z wartoscig dodang ok. 100 mld
EUR, bezposrednio zatrudnionych jest ponad
trzy miliony oséb [2], w tym kilka tysiecy
polskich marynarzy zaréwno pod bandera
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liczyta 86 942 jednostek, bez uwzglednienia
statkow zeglugi srodladowej, statkdw rybac-
kich, okretéw marynarki wojennej, jachtéw
oraz platform wiertniczych [3].

Tradycyjnie uznawano, ze ryzyko strat
materialnych i finansowych oraz utraty zycia
i zdrowia cztonkéw zatég spowodowane
jest gtownie ztymi warunkami pogodowymi,
btedami marynarzy czy zawodnoscig statkow
i urzadzen itp. Na uwage zastuguje réwniez
kwestia wptywu aktywnosci przestepczej na
morzu na bezpieczefstwo pracy marynarzy.
Do tych przestepstw mozna zaliczy¢:

— terroryzm, czyli przestepstwa wojenne
popetnione w czasach pokoju w celu osiggnie-
cia jakichs celéw np. politycznych

— ataki piratow

- napady zbrojne

— dziatania pasazeréw majace na celu wy-
wotanie chaosu/paniki na statku

- oszustwa armatoréw z funduszami
emerytalnymi, sktadkami ubezpieczeniowymi,
ptacami

— pozostawianie w portach marynarzy bez
wynagrodzen, bez opieki na skutek finanso-
wych probleméw armatoréw.

Biorac pod uwage zalecenia dyrektyw PE
i Rady oraz strategiczne cele w zakresie polityki
transportu morskiego Unii Europejskiej nalezy
nie tylko dazy¢ do zmniejszenia prawdopo-
dobiefstwa i dotkliwosci rutynowych wypad-
kéw przy pracy marynarzy, ale takze nadac
odpowiednig wage problemowi zwiekszenia
bezpieczerstwa zatog statkdw poprzez zapo-
bieganie i zwalczanie aktywnosci przestepcze;
namorzu w szczegblinoci aktywnosci pirackiej
oraz zbrojnym napadom na morzu [1], [4]. Na
uwage zastuguje istnienie zasadniczej réznicy
miedzy tymi pojeciami.
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Fig. 1. Maritime piracy and armed assaults in 2000-2013 Fig. 2. Pirate activity in 2010-2011 by basin
Source: original study based on [7-9] Source: original study based on [7-9]
4 N N\
22:00-23:00 Q1:00-02:00 >
21:00-22:00 ‘-m. 02:00-03:00 206
2000-21:00 "‘y ‘.& 03:00-04:00 202 £ 966
19:00-20.00 "& g‘&“ 04:00-05:00 4
18:00-19:00 .'.h. ,\& : ‘ﬁ“l‘l 05:00-06:00 0 200 400 600 800 1000 1200
17:00-18:00 ‘—té‘(q‘ s"'.. 06:00-07:00 W Liczba zamordowanych marzynarzy
. ) '@"‘A“’ %’.’ ) . B Liczba porwanych marynarzy
16:00-17:00 "-“’ 07:00-08:00 - skt s s s
. ..“' 08:00.09:00 iczba marynarzy bezposrednio zaatakowanych na pokfadzie statkow
15:00-16:00 . -" ' ’ 0 Ogolna liczba cztonkéw zatog zaatakowanych statkow
14:00-15:00 -" : M Liczba napadéw na statki
N AN J

Rys. 3. Aktywnos¢ piracka w ciagu doby w Zatoce Gwinejskiej

(1.01.2013-05.05.2014)

Zrodto: oprac. wasne na podstawie [10-11]

Fig. 3. Round-the-clock pirate activity in the Gulf of Guinea

Source: original study based on [10-11]

W rozumieniu prawa migdzynarodowego
[5]: .Kazdy z nastepujacych czynéw stanowi
piractwo:

(a) wszelki bezprawny akt gwattu, zatrzy-
mania lub grabiezy popetniony dla celéw osobi-
stych przez zatoge lub pasazeréw prywatnego
statku lub samolotu i wymierzony:

* na morzu petnym przeciwko innemu
statkowi morskiemu lub powietrznemu albo
przeciwko osobom lub mieniu na poktadzie
takiego statku morskiego lub powietrznego

* przeciwko statkowi morskiemu lub po-
wietrznemu, osobom lub mieniu w miejscu
niepodlegajacym jurysdykcji zadnego parstwa

(b) wszelki akt dobrowolnego udzia-
tu w korzystaniu ze statku morskiego lub
powietrznego, jezeli jego sprawca wiedziat
0 okolicznosciach nadajacych takiemu statko-
wi charakter pirackiego statku morskiego lub
powietrznego

(c) wszelki akt podzegania do popetnienia
czyndw okreslonych w punktach (a) i (b) lub
wszelki akt celowego utatwiania popetnienia
takich czynéw.”

Natomiast napad zbrojny przeciw statkom
to [6]:

Zrodfo: oprac. wiasne na podstawie [9, 12]

Rys. 4. Skutki atakow pirackich u wybrzezy Afryki Zachodniej na marynarzy w roku 2012

Fig. 4. Results of pirate attacks on seafarers’ off the coast of West Africa in 2012

Source: original study based on [9, 12]

a) kazdy czyn przemocy lub zatrzymania,
lub jakikolwiek akt grabiezy lub grozby, inny
niz akt piractwa, popetniony dla celéw osobi-
stych i wymierzony przeciwko statkowi albo
przeciwko osobom lub mieniu na poktadzie
takiego statku, w ramach wod wewnetrznych,
wod archipelagowych lub morza terytorialnego
podlegajacych jurysdykcji pafistwa nadbrzez-
nego,

b) kazdy akt podzegania lub celowego
utatwiania popetnienia wyzej okreslonych
czynow.

Zaréwno ataki pirackie, jak i napady zbrojne
wykonywane sg przewaznie przez dos¢ do-
brze zorganizowane grupy przestepcze. Na
mocy art. 2 Konwencji Narodéw Zjednoczo-
nych przeciwko miedzynarodowej przestep-
czosci zorganizowanej z 15 listopada 2000 r.:
.Zorganizowana grupa przestepcza (ZGP)
jest to grupa posiadajgca strukture, sktadajaca
sie z trzech lub wiecej 0sob, istniejgca przez
pewien czas oraz dziatajagce w porozumieniu
w celu popetnienia jednego lub wiecej powaz-
nych przestepstw okreslonych na podstawie
niniejszej Konwenciji, dla uzyskania, w sposéb

bezposredni lub posredni, korzysci finansowe;
lub innej korzysci materialnej”.

Analiza obszaroéw najwiekszego ryzyka
zagrozenia piractwem morskim

Kazdego roku ponad 10 tys. statkéw poru-
sza sie po akwenach morskich, ktére charak-
teryzuje wysokie ryzyko napadéw piratéw lub
innych zorganizowanych grup przestepczych,
co stwarza zagrozenie dla bezpieczefistwa
morskich szlakéw handlowych oraz naraza
marynarzy na utrate zycia i zdrowia [4].

Analiza danych dotyczacych liczby atakdw
pirackich oraz zbrojnych napadéw na morzu
w latach 2000-2013 (rys. 1.) pokazuje, ze naj-
gorzej sytuacja wygladata w latach 2010-2011.
W 2010 r. zanotowano 489 niebezpiecznych
incydentow, a rok pdzniej ich liczba wzrosta
do 544. Do obszaréw najwiekszego ryzyka
nalezaty wody u wybrzezy Somalii (rys. 2.).

W latach 2012-2013 na morskich szlakach
handlowych doszto do poprawy sytuacji.
W 2012 r. odnotowano 297 atakéw piratow
(spadek 0 32,4%) oraz 44 przypadkdéw na-
padéw ZGP, wskutek czego uprowadzono 26




statkow (spadek o 58%). W 2013 r. ogdlna
liczba aktéw przemocy na morzu wyniosta 298
(spadek 012,6%), [7-9].

Piraci napadaja na statki gtéwnie pdznym
wieczorem lub w nocy, gdy ostabiona jest
czujnos¢ zatogi i zmniejszona widocznosé.
Najwiecej przypadkow aktywnosci pirackiej
notuije sie o pdtnocy (rys. 3.).

Nowe trendy aktywnosci pirackiej

Mimo tego, ze liczba atakéw na statki
z roku do rok maleje, odnotowano nowe
niepokojace trendy:

+ Zbrojne ataki na statki stajg sie coraz
bardziej skuteczne. Dzieje sie tak z powodu
zastosowania przez piratéw nowych taktyk
prowadzenia ataku, np. porwanych statkéw
uzywa sie jako tzw. ,statki-matki” w kolejnych
akcjach, a zatogi tych statkéw sa wykorzysty-
wane jako zywe tarcze [7-9].

+ W latach 2012-2014 najwieksze zagro-
zenie przesuneto sie z akwenéw u wybrzeza
Somalii do innych regionéw. Najbardzie
niebezpieczne staty sie wody indonezyjskie
oraz Zatoki Gwinejskiej na Zachodzie Afryki.
Na przyktad, jezeli u wybrzezy Nigerii w 2011r.
zanotowano 10 takich incydentéw, tow 2012,
liczba napadéw w tym regionie wyniosta do
27, a w 2013 r. wzrosta do 31. Skutki atakéw
pirackich na marynarzy u wybrzezy Afryki
Zachodniej przedstawiono narys. 4.

Jeszcze gorsza sytuacja panuje u wybrzeza
Indonezji. W 2011 r. liczba aktoéw przemocy
w tym akwenie wyniosta 46, w 2012 r. wzro-
sta do 81, a w 2013 1. az do 106 (rys. 5.). Przy
tym w 91 przypadkach piraci atakowali statki
handlowe podczas postoju na redzie, z kt6-
rych tylko 9 napaddw byto bezskutecznych.
Zgodnie z informacjg UNITAR/UNOSAT? na
wodach zachodniej czesci Oceanu Indyjskiego
na skutek 80%, a na wodach Azji Potudniowej
- 60% napaddw co najmniej jeden cztonek
zatogi zostat porwany lub zabity [7].

Niepokojaco wyglada réwniez sytuacja
w 2014 r. Wedtug danych zawartych w ra-
portach dziennych Miedzynarodowego Biura
Zeglugowego (ang. International Maritime
Bureau) w okresie od 1 stycznia do 5 maja
w skali ogbInoswiatowej miaty miejsce 72 na-
pady na statki, z ktérych na obszarze Oceanu
Indyjskiego zanotowano 26 incydentdéw [10].

* Najwiecej atakdw pirackich byto prze-
prowadzonych na statki zarejestrowane pod
bandera Liberii, Singapuru, Panamy, Wysp
Marshalla i Hongkongu. Do tej grupy ostatnio
dofaczyty statki pod banderg trzech pafistw
europejskich — Malty, Danii i Norwegii (rys. 6.).

« W ostatnich latach najczesciej atakowany-
mi przez piratéw statkami byty zbiornikowce,
zwtaszcza chemikaliowce i ropowce oraz

2UNITAR - Instytut ONZ do spraw Badar i Szkoler (ang.
United Nations Institute for Training and Research) -

przyp. red.
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Rys. 5. Najbardziej niebezpieczne akweny morskie vs. liczba atakéw na statki w 2013 1.
Zr6dto: opracowanie wiasne na podstawie [7-9]
Fig. 5. The most dangerous basins by the number of ship attacks in 2013
Source: original study based on [7-9]
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Rys. 6. Liczba atakéw w 2013 roku w zaleznosci od przynaleznosci pafistwowej statku
Zr6dto: opracowanie wiasne na podstawie [7-9]
Fig. 6. The number of attacks in 2013 by ship’s ensign
Source: original study based on [7-9]
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Rys. 7. Liczba statkow zaatakowanych w latach 2009-2013 wg rodzaju transportowanego fadunku

Zr6dto: oprac. wiasne na podstawie [7-9]

Fig. 7. The number of ships attacked in 2009-2013 by cargo
Source: original study based on [7-9]

masowce. W 2013 . odnotowano 133 napadéw
na zbiornikowce, co stanowi blisko 50% ogétu
napadnietych statkow.

Sytuacja z masowcamiw ostatnich 5 latach
znacznie sie poprawita, jednak ryzyko ich doty-
czace nadal pozostaje na bardzo wysokim po-
ziomie. W ubiegtym roku zostaty zaatakowane
az 53 jednostki tego typu (rys. 7.).

Konsekwencje atakow piratow
i napadéw zbrojnych dla marynarzy

Konsekwencje atakow piratéw i napadéw
zbrojnych dla marynarzy mozna podzieli¢ na
bezposrednie i posrednie. Do bezposrednich
zaliczamy utrate zycia i zdrowia cztonkéw za-
16g zaatakowanych statkdw. Skutki napadéw
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Rys. 8. Skutki atakéw pirackich dla cztonkéw zatdg statkdw u wybrzezy Somalii

Zrddto: oprac. wiasne na podstawie [12, 14]

Fig.8. Results of pirate attacks on seafarers off the coast of Somalia

Source: original study based on [12, 14]

Tabela 1. Problemy psychologiczne marynarzy jako konsekwencje aktywnosci pirackiej
Table 1. Seafarers’ mental problems as a consequence of pirate activity

Objaw kliniczny

Udziat
(w ogolnej liczbie badanych )

1 | Niepewno3¢ podijecia decyzji dotyczacej powrotu do pracy 80%
2 | Zaburzenia snu 48%
3 | Zmnigjszona odpornos¢ psychiczna i sktonnos¢ do depres;i 40%
4 | Naduzywanie alkoholu 28%
5 | Utrata przyjemnosci z aktywnosci zawodowej 24%
6 | Pogorszenie stosunkéw z otoczeniem 20%
7 | Zwigkszona drazliwos¢ 20%
8 | Mysli samobdjcze 12%

Zrédto: oprac. whasne na podstawie [15]

Tabela 2. Uzupetniajace Srodki ochrony statkdw morskich
Table 2. Complementary means of protecting sea ships

Srodki ochrony statku

Ochrona bierna Ochrona aktywna

System drutu kolczastego wzdtuz burt, wokét rufy/
dziobu

Dodatkowe punkty obserwacji wzrokowej w tym z wy-
korystaniem noktowizoréw

System $ledzenia satelitarnego, np. GPS/RTK, Galileo
Safety of Life Service

Urzadzenia akustyczne dalekiego zasiegu
np. LRAD-300x™, LRAD-500x™, LRAD-1000™

Systemy alarmowe, np. Shiploc

Instalacje pokrywajace burty statku sliska pianka

Manekiny marynarzy umieszczone przy relingach wokét
poktadu statku

Weze wysokocisnieniowe do tworzenia kurtyny wodnej
wokét statku

System kamer telewizji przemystowej w celu monitoro-
wania punktéw wrazliwych

Systematyczne treningi zatogi oraz przeglady sprzetu

Pokfadowe specjalnie zabezpieczone, kuloodporne po-
mieszczenie zwane ,cytadelg”

Zatrudnienie operatoréw MarSec (Maritime Security
Operators) oraz prywatnych uzbrojonych grup ochrony
PCASP (Privately Contracted Armed Security Personnel)

Zrédto: oprac. whasne na podstawie [4, 18, 19]

na cztonkéw zatog statkbw u wybrzezy Somalii
przedstawia rys. 8.

Ocena posrednich konsekwencji zetkniecia
sie marynarzy z aktywnoscig piratéw jest
bardziej skomplikowana. Wptywajg na to fakty
[7-9], [12], [14]:

- nie wszystkim statkom udaje sie obronié
przed atakami piratéw; czesto sg uprowadzane
wraz z zatogami celem wymuszenia okupu

— porwani marynarze sa traktowani w rézny
sposob, np. wsrdd piratéw somalijskich prze-
moc wobec zatdg statkdw jest stosunkowo

niewielka w poréwnaniu z innymi regionami
wokét Afryki lub u wybrzeza Indonezji

—$redni okres przetrzymywania porwanych
wynosi od 2 do 11 miesiecy, ale moze trwac
znacznie dtuzej. Az 240 marynarzy porwanych
w latach 2010-2011 w 2012 r. nadal pozosta-
wato w niewoli.

Wyniki badan amerykanskich naukowcéw
Swiadczg, ze u marynarzy, ktorzy mieli bliski
kontakt z piratami wykazano réznorodne
objawy kliniczne (tabela 1.).

Bez wzgledu na rodzaj i stopien zetkniecia
sie z aktem piractwa lub napadu zbrojnego

wséréd marynarzy zawsze pozostaje uraz
psychiczny. Warto tez zauwazy¢, ze nasilaja
sie obawy wsréd rodzin, armatoréw, ubez-
pieczycieli itp. co do krétkotrwatych i dtu-
gotrwatych konsekwencji przemocy wobec
marynarzy. Prawie wszyscy cztonkowie zatog
statkow, ktére miaty przeptynaé przez strefy
zainfekowane aktami przemocy odczuwaty
podwyzszony poziom stresu [10].

Przyczyny skutecznosci atakow
pirackich/napadéw zbrojnych
oraz zalecane $rodki zapobiegawcze

Analiza danych dotyczacych atakéw pira-
tow lub napadéw zbrojnych wskazuje, ze do
przyczyn wzrostu poziomu ryzyka skutecznego
ataku pirackiego czy napadu zbrojnego naleza:

* niska burta oraz zbyt mata predkos¢ po-
ruszania sie zaatakowanego statku

* nieprzestrzeganie procedur wymaganych
w trakcie planowania rejsu

* niski stopiefi czujnosci zatogi podczas
postoju w porcie lub na redzie

» dobre warunki pogodowe (bezwietrznie
lub staby wiatr, niskie fale itp.)

* brak poktadowych Srodkéw obrony przed
atakiem

« opbzniona reakcja na podejrzany statek
i jego nieadekwatne zachowanie

* opieszato$¢ reakgji stuzb specjalnych
wezwanych na pomoc.

Przyktadem opieszatosci stuzb powotanych
do zwalczania piractwa moga byc¢ okolicznosci
uprowadzenia frachtowca Beluga Nomina-
tion pod banderg Antigua i Barbuda. Statek
z 12-osobowa zatogg na poktadzie, w tym
kapitanem Polakiem, zostat zaatakowany 22
stycznia 2011 r. tadunek frachtowca stanowity
luksusowe jachty i wyscigowe todzie motorowe,
transportowane z Malty do koreariskiego portu
Masan. Do ataku doszto ok. 390 mil morskich
na pétoc od Seszeli. Zatoga schronita sie w tzw.
cytadeli przez 2,5 dnia bezskutecznie wzywata
na pomoc okrety wojenne, ktére w ramach
misji EU-NavFor Atalanta zwalczaja piractwo
na akwenie Oceanu Indyjskiego. Napastnikom
udato sie w koficu przeja¢ catkowita kontrole
nad statkiem. 26 stycznia 2011 r. doszto do nie-
udanej proby odbicia frachtowca przez dufiska
fregate HDMS Esbern Snare (flota NATO w ra-
mach antypirackiej misji Ocean Shield). W akcie
zemsty piraci zastrzelili dwéch cztonkéw zatogi,
a starszy mechanik statku utonat w trakcie
ucieczki. Dwaj marynarze zdofali uciec na todzi
ratunkoweji 28 stycznia zostali uratowani. Tym-
czasem piratom z pomoca przyszedt porwany
23 pazdziernika 2010 r. statek-zbiornikowiec
York, na ktérym zbrojna grupa odptyneta
w kierunku Somalii, uprowadzajac frachtowiec

3 Cytadela to specjalnie przygotowane, a najczesciej zaadop-
towane do tego celu pomieszczenie na statku, w ktérym
zatoga, w przypadku ataku, moze bezpiecznie wytrwac
przez pewien czas w oczekiwaniu na ratunek — przyp.red.




Beluga Nomination wraz z 7 cztonkami zatogj,
w tym Polakiem. Dopiero 13 kwietnia 2011 r., po
77 dniach niewoli, statek z marynarzami zostat
uwolniony. W 2012 r. armator firmy zeglugowej
Beluga Shipping postanowit zatrudnia¢ prywat-
nych ochroniarzy oraz zmieni¢ trasy statkéw,
tak aby omija¢ akweny zagrozone atakami
piratéw [16].

23 wrzeénia 2010 r., w Swiatowy Dzief
Morza (ang. World Maritime Day), z uwagi
na nieustajace zagrozenie atakami pirackimi
i zbrojnym rozbojem na trasach zeglugowych
Sekretarzowi Generalnemu Migdzynarodowej
Organizacji Morskiej (ang. International Mari-
time Organization — IMO) zostat przekazany
apel ,End Piracy Petition”, ktéry podpisato ok.
920 tys. marynarzy, przedstawicieli armato-
réw morskich, zwigzkbw zawodowych oraz
organizacji miedzynarodowych z ponad 185
panstw. Dokument wskazuje na koniecznosé
zwalczania aktéw przemocy i zwiekszenia
bezpieczerstwa na morzu [17].

Rezultatem podietych dziatah byto przy-
jecie szeregu dyrektyw i rezolucji w sprawie
piractwa morskiego. Biorac pod uwage, ze
misje wojskowe nie s3 w stanie objac ochrona
wszystkich statkdw w zagrozonych piractwem
akwenach, gdyz oferujg one zazwyczaj kon-
woje na trasach zeglugowych przebiegajacych
w ramach tzw. Rekomendowanego Miedzy-
narodowego Korytarza Tranzytowego IRTC
(ang. Internationally Recommended Transit
Corridor), bardzo wazne staje sie zastosowanie
na statkach uzupetniajacych srodkéw ochrony
wymienionych w tabeli 2.

Skutecznos¢ dziatania niektérych z tych
Srodkow juz wezesniej znalazta potwierdzenie
w praktyce. Wykorzystanie 5 listopada 2005 r.
urzadzenia akustycznego LRAD (ang. Long Ran-
ge Acoustic Device) wytwarzajgcego dZwiek
o bardzo wysokim natezeniu (151 dB w bez-
posredniej bliskosci/105 dB w odlegtosci 300
m), wywotujac u napastnikw strach oraz inne
nieprzyjemne reakcje, pozwolito na odparcie
ataku piratow u wybrzeza Somalii na luksusowy
statek wycieczkowy ,Seabourne Spirit”.

Kazde uzupetniajace zabezpieczenie po-
zwalajace w pore wykryé podejrzany obiekt,
odstraszy¢ i zniecheci¢ potencjalnych piratow,
utrudni¢ badz uniemozliwi¢ im wtargniecie na
poktad, jest wskazane i pozadane. Trzeba jednak
wiedzie¢, ze zatoga nie ma najmniejszych szans
wobec zdeterminowanych, bezwzglednych
i uzbrojonych piratéw bedacych juz na pokta-
dzie. W takich wypadkach instrukcje i zalecenia
armatoréw stanowig wyraznie, by nie stawia¢
oporu i zachowywac sie biernie i spokojnie.

Podsumowanie

Aktywnos¢ piratdw morskich wciaz po-
zostaje na zbyt wysokim poziomie i stanowi
powazne zagrozenie dla zeglugi miedzyna-
rodowej, bezpieczerstwa i stabilnosci regio-

nalnej. Unia Europejska jest zainteresowana
whniesieniem wiekszego wktadu w dziatania na
rzecz poprawy bezpieczefstwa zeglugi, walki
z piractwem i eliminowaniu jego gtéwnych
przyczyn. Dlatego Parlament Europejski po-
stanowit przedtuzy¢ mandat swoich morskich
sit zbrojnych EU-NavFor Atalanta i rozszerzy¢
ich dziatanie nainne zagrozone rejony. Ponadto
wrezolugjiz 10 maja 2012 r. w sprawie piractwa
morskiego Parlament Europejski m.in. [4]:

+ zacheca armatoréw do przestrzegania
i stosowania:

— tzw. najlepszych praktyk postepowania
w celu ochrony przed piractwem, ktére moga
pomdc statkom w unikaniu lub powstrzymy-
waniu atakéw pirackich [19]

—regut dotyczacych rejestrowania statkow
w jednostkach koordynacji bezpieczefistwa
morskiego i przestrzeganie zalecef misji EU-
-NavFor Atalanta

—wymagan dotyczacych ciagtego podwyz-
szania kwalifikacji zatog statkdw i wspdtpracu-
jacego z nimi personelu ladowego

« inspiruje do opracowywania kolejnych
inicjatyw antypirackich, takich jak nowy pro-
gram bezpieczefistwa na morzu MASE (ang.
Maritime and Security Programme)

« ubolewa nad faktem, ze liczba okretéw
uczestniczacych w misji EU-NavFor Atalanta
na poczatku 2012 r. spadta z 8 do 3.

Dokonana w artykule analiza upowaznia
autora do stwierdzenia, ze w obecnej sytuagji
praca marynarzy w morzu wymaga dodatko-
wego zabezpieczenia. Dlatego konieczne jest
skrupulatne przestrzeganie przez armatoréw
i stuzby portowe norm legislacyjnych, obo-
wigzujgcych traktatow i przepisow, w tym
Miedzynarodowego Kodeksu Ochrony Statku
i Obiektu Portowego (ang. International Ship
and Port Facility Security —1SPS Code). Bardzo
wazna role w podwyzszeniu bezpieczefistwa
zeglugi odgrywa Miedzynarodowy Kodeks
Zarzadzania Bezpieczng Eksploatacja Stat-
kéw i Zapobieganiem Zanieczyszczaniu (ang.
International Safety Management — ISM
Code). Wskazane wydaje sie rowniez wsparcie
sadownictwa w celu rozstrzygania spraw doty-
czacych przemocy na morzu z uwzglednieniem
wszelkich specyficznych aspektow pracy mary-
narzy. Na uwage zastuguije takze wzmocnienie
bezpieczerstwa na redach i w portach mor-
skich. Nalezy réwnoczesnie zadbac o szersze
wdrazanie przez przemyst stoczniowy rozwia-
zan, ktére zapewnig skuteczng obrone statkow
i zwieksza bezpieczefistwo marynarzy poprzez
np. zmiane niektorych elementéw konstrukdji
statk6w, instalowanie ,cytadeli” na poktadach
oraz innych uzupetniajacych srodkéw ochrony
SPM (ang. Ship Protection Measures).

Najwazniejsza sprawg decydujaca o pod-
niesieniu bezpieczefstwa na morzu wydaje
sie by¢ solidarna wspétpraca wszystkich
zainteresowanych parnstw, koordynacja
dziatah w zakresie tgcznosci, komunikacji
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iinformacji. Wazna role powinny tu odgrywaé
miedzynarodowe struktury, organizacje i ich
agendy (ONZ, NATO, UE, IMO). Na bezpo-
Srednie bezpieczefstwo zeglugi, w tym zycia
i zdrowia marynarzy moze wptynaé bardziej
powszechne i zdecydowane uzycie morskich
sit zbrojnych zainteresowanych panstw dla
ochrony zagrozonych piractwem szlakéw
i akwendw morskich. Trafnym rozwigzaniem
podnoszacym bezpieczehstwo zeglugi dla
marynarzy jest angazowanie profesjonalnych,
uzbrojonych grup ochrony na czas przejscia
przez obszary podwyzszonego ryzyka (ang.
High Risk Area). Powinno ono by¢ szerzej
stosowane. S3 to oczywiscie dodatkowe koszty
dla armatoréw, ale zycie i zdrowie marynarzy
jest wazniejsze i nad tym muszg czuwac od-
powiednie organizacje i agendy.
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