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Recenzja rozprawy doktorskiej mgr inz. Pawta BUDZISZEWSKIEGO pt.
Badanie i modelowanie uktadu kierowca-samochod w sytuacji wypadku

drogowego.

Podjety temat jest bardzo istotny spotecznie. Wypadki i kolizje sa realnoscig na drogach
Polski, wiec chociaz wigkszos¢ kierowcdw uczestniczy w kolizji zaledwie kilka razy w zyciu ta
problematyka badar moze mie¢ wielkie znaczenie dla praktyki bezpieczenstwa ruchu drogowego.
Wiekszoé¢ wiedzy o dziataniu cztowieka w sytuacji wypadkowej pochodzi ponadto z kazuistycznych
opiséw dokonywanych post hoc na podstawie bardzo (i to na wielu poziomach analizy)
zréznicowanych rekonstrukeji wypadkow. Zwykle tez wyjasnienia koncentrujg sie na sprawcy (np.
przekraczanie pasa ruchu, predko$é, przestrzeganie pierwszeristwa), lub tez dotyczg czynnikéw raczej
zwigkszajacych ryzyko nieprawidtowego zachowania (alkohol, zmeczenie, rozmowa przez telefon), w
mniejszym stopniu zas samego zachowania czlowieka w sytuacji kiedy wypadek jest juz nie do
unikniecia {np. nadmierna korekcja). Poznanie takich mechanizméw moze by¢ bezcenne dla szkolenia
kierowcow, ergonomii pojazdéw i projektowania drég. Badane eksperymentalne wystandaryzowanej

sytuacji wypadkowej z uzyciem symulatora jest waznym krokiem w tym kierunku.

Rozprawa rozpoczyna sie od przegladu literatury przedmiotu. W odréznieniu od wigkszosci
prac przeglad ten jest zwiezty i lapidarny. Autor nie streszcza powszechnie znanych teorii, pisze
natomiast ze znawstwem o istotnych zatozeniach wynikajgcych z przestanek teoretycznych dla

projektowanych badan wiasnych. W ten sposéb dowodzi nie tylko dobrej erudycji w literaturze




zaréwno polskiej jak | chcojezycznej, ale réwniez zdolnasci syntezy i taczenia watkéw z bardzo
réznych dziedzin (Psychologii, nauk technicznych, modelowania matematycznego). W czesci tej
przedstawiono zardwno psychologiczne modele dziatania kierowcy (tu zabrakio nieco opracowan
psychologicznych , np. klasycznych prac Rasmussena czy tez modelu bfedu Reasona) jednak z uwagi
na to, Ze teorie te byty tworzone bez intencji umozliwienia opracowania ilosciowego istotnie ich
uiytecznosé w planowanym przedsiewzieciu badawczym nie bytaby duza. Jednak opracowujgc ten
temat warto byloby zasygnalizowaé istnienie bardziej ztozonych modeli niz przytoczone w pracy.
Swiadomosé¢ istnienia wyiszych poziomdw planowania strategicznego i taktycznego pozwolitaby w
dalszej czesci pracy skomentowac brak silnych zwigzkédw miedzy zmiennymi psychologicznymi

(ograniczonymi do procesdw poznawczych i motorycznych) a zachowaniem w sytuacji wypadkowej.

Czes¢ empiryczna pracy jest precyzyjnym opisem prawidtowo zaprojektowanego badania

eksperymentalnego.

Badacz zaprojektowat scenariusz do realizacji w symulatorze samochodu osobowego,
wykorzystujac jego unikalne mozliwosci interaktywnego programowania trasy i sytuacji drogowych.
Zadania sg prawidiowo opisane i pozwalajg na wyobrazenie sohie sytuacji z ktérymi musiata sie
zmierzy< osoba badana. Na szczegdlne uznanie zastuguje cierpliwosc i precyzja w projektowaniu
badar wstepnych, zdolnosé do wyciggani wnioskdw i korygowania procedury do potrzeb badan

koricowych.

Procedura badania symulatorowego przedstawiona zostata bardzo starannie. Oprécz
zasadniczej sytuacji wypadkowe] bedacej przedmiotem pracy przygotowano réwniez elementy
dodatkowe (trudny skret w lewo, jazde za ,uciazliwym pojazdem”), ktére poddano doktadnej

analizie. Sama sytuacja ,wypadkowa” skonstruowana zostata prawidtowo.

Dobér grupy byt prawidtowy. Liczebnos¢ byta catkowicie satysfakcjonujaca, przekraczajaca
oczekiwania dla grup badanych w eksperymentach. Réwnoczesnie jednak badana grupa byta zbyt
mata aby wyjasni¢ roznice indywidualne (nie byto to jest celem badania). Dane z badan
psychologicznych, choé interesujgce prawdopodobnie z tego powodu nie ujawnity wyranych

zaleznosci.

Réwnoczesnie naleiy jednak zauwazy¢ e byta to proba homogeniczna mezczyzn w wieku
optymalnym dla sprawnosci kierowcy (30-40 lat). Autor jest tego $wiadomy, powinien jednak silniej
podkreslic ze wyniki nie powinny by¢ uogdlniane na zachowania 0séb miodszych i starszych od

wskazanego zakresu.




Autorzy nie opisujg w jaki sposéb badani radzili sobie z potencjalnie stresowg sytuacja
wypadku drogowego, i czy przeprowadzono rozmowy wyjasniajace istote badania {poniewaz badani
przed eksperymentem z przyczyn oczywistych nie otrzymali petnej informacji o procedurze). Nie
zanotowano réwniez, czy osobom badanym przekazano zalecenie powstrzymania sie od prowadzenia

pojazdéw w dniu badania w przypadku wystapienia objawéw choroby symulatorowej.

Analiza statystyczna danych, gtéwnie z powodu skoénosci rozktadéw. Decyzja taka jest
stuszna- jednak zostawia pewien niedosyt. Warto bylo pokusié sie o poszukanie transformacji lub
dobdr metod statystycznych umoiliwiajacych analizg wielozmiennows. Autor jest (jak wynika z czedci
teoretycznej) w petni Swiadomy ztozonosci problemu sytuacji wypadkowej, ktéra zawsze jest
wynikiem interakcji wielu przyczyn. Nawet w przypadku rozktadéw odbiegajacych od normalnego

mozna znalef¢ metody statystyczne pozwalajace ocenié ta wielowymiarowoé¢.

Dyskusja wynikéw jest sprawnym i kompetentnym podsumowaniem uzyskanych wynikow
badania. Brakuje w niej odniesien do cytowanej literatury, czyi préb powigzania wtasnych rezultatéw
z uzyskiwanymi przez innych badaczy, oraz wkomponowania ich w istniejace teorie. Dobrze i

pomystowo natomiast zostaly przedstawione propozycje dalszych badan.

Konkludujac zatem nalezy stwierdzi¢, ze rozprawa doktorska mgr inz. Pawta Budziszewskiego
stanowi oryginalne rozwigzanie problemu naukowego, dowodzi ogélnej wiedzy teoretycznej autora i
stanowi $wiadectwo umiejetnosci samodzielnego prowadzenia pracy naukowej. Moizna zatem orzec,
ze speinia warunki stawiane pracom doktorskim w art. 13 ust.1. Ustawy z dn. z dnia 14 marca 2003
r. O stopniach naukowych i tytule naukowym oraz o stopniach i tytule w zakresie sztuki—a wiec

moZe stanowi¢ podstawe do ublegania sie o nadanie stopnia doktora.

Przedstawiajac niniejsza recenzje wnosze o dopuszczenie mgr Pawia Budziszewskiego do

dalszych etapdéw przewodu doktorskiego.




