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Ocena czynnikow ryzyka
w ruchu drogowym przez kierowcow
pojazdow uprzywilejowanych

Artykut podejmuije problematyke bezpieczefistwa ruchu drogowego z aktywnym udziatem pojazdow
uprzywilejowanych. Podstawowym celem rozwazar bytaidentyfikacja czynnikow ryzyka wptywaja-
cych na poziom bezpieczefstwa ruchu oraz opracowanie ich rankingu na podstawie analizy wartosci
tzw. indeksu ryzyka z wykorzystaniem metody wskaznikowej. W artykule wykorzystano wyniki badaf
ankietowych przeprowadzonych wsréd grupy kierowcow pojazddw uprzywilejowanych nalezacych
do r6znych jednostek uprawnionych do postugiwania sie tego typu pojazdami, funkcjonujacych na
obszarze aglomeracji szczecifiskiej.

Stowa kluczowe: ruch drogowy, bezpieczeristwo, pojazdy uprzywilejowane

Risk factors in traffic with the participation of emergency vehicles

The article presents the problem of traffic safety with active participations of emergency vehicles. The purpose
of this paper is to identify risk factors, which influence a level of traffic safety. It also presents their ranking
based on an analysis of the risk index by using the indicator method. In the paper survey among a group
of drivers of emergency vehicles owned by various institutions in Szczecin agglomeration was conducted.
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Wstep

Stan bezpieczefstwa ruchu drogowego
jest zwigzany z czestoscig wystepowania
zdarzef drogowych (wypadkéw, kolizji) oraz
rozmiarem ich konsekwencji. Jak wskazuje do-
tychczasowe doswiadczenie, nawet w krajach
wysoko rozwinietych catkowite wyeliminowa-
nie takich zdarzef czy tez zwigzanych z nimi
skutkéw jest mato prawdopodobne.

Koszty wszystkich zdarzefi drogowych
w Polsce w 2014 r. oszacowano na poziomie
48,6 mld ztotych, co stanowito 2,81% ro-
dzimego PKB, przy czym koszt jednostkowy
ofiary $miertelnej wynosit okoto 1,91 min zt,
ofiary ciezko rannej - 2,29 min zt, wypadku
drogowego — 994 tys. zt, a kolizji drogowej —
39,72 tys. zt [1]. Sprawcami w zdecydowane;
wiekszosci byli kierowcy pojazddw (przyktado-
wo w 2014 r. spowodowali oni 28 716 z 34 970
zdarzen drogowych).

W statystykach policyjnych zdarzeri dro-
gowych wyrdznia sie 13 grup pojazdow. Jedna
z nich tworzg tzw. pojazdy uprzywilejowane.
S3 to m.in. pojazdy samochodowe wykorzy-
stywane do ratowania zycia i mienia ludzkiego
oraz ograniczania i usuwania skutkow réznego
rodzaju wypadkéw czy katastrof; moga to by¢
takze pojazdy stuzb odpowiedzialnych za za-
chowanie bezpieczenstwa na drogach. Z tego
powodu konieczne jest, by ich kierowcy sami
zachowywali sie odpowiednio, wiasciwie oraz
racjonalnie podchodzac do wykonywania
swoich zadah.

Podczas obrad sejmowej Komisji Infra-
struktury 14 maja 2015 r., poswieconych m.in.
poselskiemu projektowi ustawy o zmianie
ustawy o kierujacych pojazdami' wskazano,
ze w latach 2009 - 2013 nastgpit znaczny
wzrost liczby wypadkéw drogowych i kolizji

"http:/ /www.sejm.gov.pl: 2016.06.21

z udziatem pojazdéw uprzywilejowanych,
w tym spowodowanych przez ich kierowcow.

W tab. 1 zamieszczono dane pozyskane
od Komendy Gtéwnej Policji (KGP) o liczhie
i skutkach wypadkéw drogowych z udziatem
pojazdéw uprzywilejowanych wraz z osza-
cowaniem generowanych przez te zdarzenia
kosztow spotecznych. Do oceny tych kosztow
wykorzystano dane publikowane przez Kra-
jowa Rade Bezpieczeristwa Ruchu Drogowe?.
Wybér analizowanego okresu (lata 2012-2014)
wynikat z dostepnosci niezbednych informacji.
W odniesieniu do roku 2015 nie zostaty do-
tychczas opublikowane informacje dotyczace
kosztow jednostkowych wypadkéw. Jednak
na podstawie liczby oraz skutkéw wypadkdw
drogowych z udziatem pojazdéw uprzywilejo-
wanych (wypadki: 73, zabici: 7, ranni: 137) oraz

2 http://www.krbrd.gov.pl/pl/koszty-zdarzen-drogo-
wych.html: 2006.06.21
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analizy kosztéw jednostkowych wypadkéw
w latach 2013-2014 mozna zatozy¢, ze wy-
soko$¢ facznych kosztéw tych wypadkéw
w 2015 roku moze by¢ podobna, jak w roku
g0 poprzedzajgcym.

Sprawcami czesci zdarzef drogowych
z udziatem pojazdéw uprzywilejowanych
sg rowniezich kierowcy. W tab. 2. zamieszczo-
no dane o wypadkach drogowych i kolizjach
zaistniatych z winy kierowcéw. Wynika z nich,
ze kierowcy pojazdéw uprzywilejowanych
byli sprawcami niemal co trzeciego wypadku
z udziatem takich pojazdéw.

Nalezy podkresli¢, ze koszty spoteczne
zdarzerh drogowych okreslonych w tab. 1.- 2.
nie obejmuja strat wynikajacych z niepodjecia
okreslonych dziatan (np. ratowniczych) przez
zatogi pojazdéw uprzywilejowanych.

Ten stan rzeczy sktonit autoréw artykutu
do oméwienia problematyki bezpieczeristwa
ruchu drogowego z udziatem pojazdéw
uprzywilejowanych. Za cel podstawowy po-
stawiono sobie identyfikacje czynnikw ryzyka
zwigzanych z ruchem tych pojazdéw. W ar-
tykule przedstawiono réwniez wyniki badar
ankietowych oceny wptywu tych czynnikéw
na bezpieczerstwo ruchu z punktu widzenia
kierowcédw pojazddw uprzywilejowanych,
a wiec 0s6b dysponujacych zaréwno wiedza,
jakido3wiadczeniem zawodowym. Jest to jed-
noczednie grupa zawodowa istotnie narazona
na oddziatywanie wspomnianych czynnikéw.

W artykule nie rozwaza sie konkretnych
przyczyn zdarzef drogowych.

Pojazdy uprzywilejowane

Pojecie pojazdu uprzywilejowanego precy-
zuje ustawa Prawo o ruchu drogowym (zwana
dalej ustawa, [2]). Jest nim pojazd wysytajacy
sygnaty Swietine w postaci niebieskich swiatet
btyskowych i jednoczesnie sygnaty dzwieko-
we 0 zmiennym tonie, jadacy z wigczonymi
Swiattami mijania lub drogowymi; okreslenie
to obejmuje réwniez pojazdy jadace w kolum-
nie, na ktorej poczatku i na koficu znajduja sie
pojazdy uprzywilejowane, wysytajace dodat-
kowo sygnaty Swietlne w postaci czerwonego
Swiatta btyskowego.

Ustawa okresla réwniez jednostki i stuzby,
ktérych pojazdy samochodowe moga byé
uprzywilejowane. Sa to: jednostki ochrony prze-
ciwpozarowej, zespoty ratownictwa medyczne-
g0, Policja, jednostki ratownictwa chemicznego,
Straz Graniczna, Agencja Bezpieczenstwa
Wewnetrznego, Agencja Wywiadu, Centralne
Biuro Antykorupcyjne, Stuzba Kontrwywiadu
Wojskowego, Stuzba Wywiadu Wojskowego,
Sty Zbrojne Rzeczypospolitej Polskiej, Stuzba
Wiezienna, Biuro Ochrony Rzadu, kontrola
skarbowa, Stuzba Celna, straz gminna (miej-
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Tabela 1. Wypadki drogowe iich skutki zaistniate z udziatem pojazdéw uprzywilejowanych
Table 1. Traffic accidents and consequences involving emergency vehicles

Wypadki | Zabici | Ranni ‘ Kisdhoatkany, S | acrekeeztympadion
2012 97 4 197 733 71101
2013 105 4 215 953 100065
2014 78 14 138 994 77532
Razem: 248698

(Zrodto: KGP 2016; Raporty KR BRD 2013, 2014, 2015)

Tabela 2. Zdarzenia drogowe i ich skutki spowodowane przez kierowcdw pojazdéw uprzywilejowanych
Table 2. Traffic incidents and consequences caused by divers of emergency vehicles

vok | wypadi | zaic | Rani| ol | eduostiowy | fedestiony | cane ospysdaren
2012 27 - 53 184 733 15 22551
2013 30 - 64 197 953 4,8 36825
2014 25 5 38 193 994 39,7 32515
Razem: 91891

(zr6dto: Raporty KGP 2013, 2014, 2015)

Tabela 3. Lista czynnikdw ryzyka w ruchu drogowym z udziatem pojazdéw uprzywilejowanych
Table 3. Risk factors list for traffic involving emergency vehicles

Zwigzane z zawodnoscig uczestnikow ruchu drogowego
1. | Nieprawidtowe zachowanie kierowcéw pojazdéw uprzywilejowanych CR1
2. | Nieprawidfowe zachowanie kierowcéw innych pojazdow CR2
3. | Nieprawidfowe zachowanie pieszych i rowerzystow CR3
4. | Stres, zmeczenie kierowcy pojazdu uprzywilejowanego CR4
Zwigzane z niewfasciwym stanem czesci technicznej systemu ruchu drogowego
5. | Niewtasciwy stan infrastruktury drogowej CR5
6. | Nieprawidtowe oznakowanie drog CR6
7. | Uy stan techniczny pojazdu CR7
Zwiazane z innymi dziataniami cztowieka w systemie ruchu drogowego
Czeste zmiany w przepisach dotyczacych ruchu drogowego CR8
9. | Tymczasowe zmiany w organizacji ruchu drogowego CR9
Zwigzane z negatywnym oddziatywaniem otoczenia naturalnego
10. | Trudne warunki meteorologiczne CR10
11. | Wtargniecie na droge zwierzat CR11

ska), podmioty uprawnione do wykonywania
zadah z zakresu ratownictwa gorskiego oraz
wodnego, Stuzba Parku Narodowego, Inspekgiji
Transportu Drogowego. W ustawie wskazuje
sie takze, ze pojazdem uprzywilejowanym -
na podstawie zezwolenia ministra wiasciwego
do spraw wewnetrznych —moze by¢ samochéd
innej jednostki, wczesniej niewymienionej, jezeli
jest uzywany w zwigzku z ratowaniem zycia lub
zdrowia ludzkiego. Pojazdy uprzywilejowane
wymienionych instytucji i jednostek charakte-
ryzuja sie specjalnym oznakowaniem, pozwa-
lajgcym na ich szybkg identyfikacje.

Istotny, z punktu widzenia bezpieczerstwa
wszystkich uczestnikéw ruchu drogowego,
jest fakt, ze zgodnie z ustawa kierujacy
pojazdem uprzywilejowanym moze, pod wa-
runkiem zachowania szczegdlnej ostroznosci,
nie stosowac sie do przepiséw o ruchu pojaz-

déw, zatrzymaniu i postoju oraz do znakéw
i sygnatéw drogowych [2].

Wart.53 p. 2 tego aktu prawnego precyzuje
sie, ze: jest to dopuszczalne tylko w przypadku,
gdy kierujacy pojazdem uprzywilejowanym:

1) uczestniczy w:

a) akji zwiagzanej z ratowaniem zycia, zdro-
wia ludzkiego lub mienia albo koniecznoscia
zapewnienia bezpieczerstwa lub porzadku
publicznego albo

b) przejezdzie kolumny pojazdéw uprzy-
wilejowanych,

) wykonywaniu zadan zwigzanych bez-
posrednio z zapewnieniem bezpieczefistwa
0s6b zajmujacych kierownicze stanowiska
panstwowe, ktdrym na mocy odrebnych
przepisdw przystuguje ochrona;

2) pojazd wysyta jednoczesnie sygnaty
Swietlny i dZwiekowy; po zatrzymaniu pojazdu



Tabela 4. Struktura wiekowa ankietowanych
Table 4. Distribution of respondents by their age

Wiek | Liczba ankietowanych

Tabela 5. Struktura wyksztatcenia ankietowanych
Table 5. Distribution of respondents by their educational

Wyksztatcenie | Liczba ankietowanych

do 25 lat 4 podstawowe 1
26-35 37 Srednie 25
36-45 33 policealne 20
36-45 17 wyzsze 48

powyzej 55 3

Tabela 6. Ranking czynnikow ryzyka w ruchu drogowym z udziatem pojazdéw uprzywilejowanych wedtug kierowcoéw
tych pojazdow

Table 6. Ranking of risk factors for traffic involving emergency vehicles by drivers of these vehicles

Poz. ci{:m?(la Czynniki ryzyka . \é\:gzitr?ig
indeksu ryzyka
1 CR2 Nieprawidtowe zachowanie kierowcéw innych pojazdéw 0,45
2 CR3 Nieprawidtowe zachowanie pieszych i rowerzystow 0,42
3 CR10 Trudne warunki meteorologiczne 0,39
4 CR5 Niewtasciwy stan infrastruktury drogowej 0,29
5 CR4 Stres, zmeczenie kierowcy pojazdu uprzywilejowanego 0,19
6 CR1M Wtargniecie na droge zwierzat 0,17
2.8 CR9 Tymczasowe zmiany w organizacji ruchu drogowego 016
CR7 Zty stan techniczny pojazdu '
CR1 Nieprawidtowe zachowanie kierowcéw pojazdow uprzywilejowanych
9+11 CR6 Nieprawidtowe oznakowanie drog 0,14
CR8 Czeste zmiany w przepisach dotyczacych ruchu drogowego

nie wymaga sie uzywania sygnatu dzwieko-
wego;

3) w pojeZdzie wiaczone sa $wiatta drogo-
we lub mijania.

Co bardzo wazne, wszystkie wymienione
warunki muszg by¢ spetnione jednoczesnie.

Istotne jest takze, ze ustawa narzuca po-
zostatym uczestnikom ruchu i innym osobom
znajdujgcym sie na drodze szczeg6liny tryb po-
stepowania wobec pojazdu uprzywilejowane-
go. Sg oni obowiagzani utatwic przejazd takiego
pojazdu, w szczegblnodci przez niezwtoczne
usuniecie sie z jego drogi, a w razie potrze-
by — zatrzymanie sie. Zabronione jest takze
wyprzedzanie pojazdu uprzywilejowanego
na obszarze zabudowanym.

Wymagania w stosunku do kierujacych
pojazdami uprzywilejowanymi okreslono
w ustawie o kierujacych pojazdami [3]. | tak,
pojazdem uprzywilejowanym moze kierowaé
osoba, ktéra: ukofczyta 21lat, posiada prawo
jazdy odpowiedniej do rodzaju pojazdu kate-
gorii, uzyskata orzeczenia: lekarskie (o braku
przeciwwskazan zdrowotnych do kierowania
pojazdem uprzywilejowanym) i psychologicz-
ne (o braku przeciwwskazan psychologicznych
do kierowania pojazdem uprzywilejowanym),
ukonczyta kurs dla kierujacych pojazdami
uprzywilejowanymi oraz posiada zezwolenie
na kierowanie pojazdem uprzywilejowanym
w zakresie okreslonej kategorii prawa jazdy.

Majac to na uwadze mozna stwierdzi¢,
ze przejazd pojazdu uprzywilejowanego
ma charakter wyjatkowy (zaréwno dla kieru-
jacego tym pojazdem, jak i dla innych uczest-
nikéw ruchu drogowego), moze prowadzi¢
do czasowej dezorganizacji strumienia ruchu
i generowac wystapienia zdarzef drogowych
o réznych skutkach.

Czynniki ryzyka

Do czynnikdw ryzyka w ruchu drogowym
z udziatem pojazdéw uprzywilejowanych zalicza
sie zjawiska, okolicznosci, przedmioty czy tez
osoby, ktdre moga mie¢ wptyw na zaistnienie
zdarzerh drogowych z udziatem tych pojazdéw.
Ich identyfikacje przeprowadzono z uwzgled-
nieniem wynikow prac [4-10] oraz informagiji
udostepnianych przez Europejski Program
Oceny Ryzyka na Drogach?® [13], wspartych
wynikami wywiadu przeprowadzonego wsrod
kierowcodw takich pojazd6w. Analiza charakteru
czynnik6w data podstawe do ich zaszeregowa-
nia do czterech grup (tab. 3.).

Kazdy z czynnikéw prezentowanych w tab.
3 moze mie¢ wptyw na poziom ryzyka (a wiec
i bezpieczenstwa) ruchu drogowego z udzia-
tem pojazdéw uprzywilejowanych. Wynika
to z realnej mozliwosci wystapienia danego
czynnika podczas ruchu pojazdu uprzywi-

3 http: //www.eurorap.pl (dostep: 2016.06.30)

lejowanego i negatywnych oddziatywan
(zdarzenia drogowe i ich skutki) zwigzanych
z tg okolicznoscig

Miara wptywu na poziom
bezpieczenstwa

Za miare wptywu konkretnego czynnika
na poziom bezpieczefistwa przyjeto w artykule
wartos¢ tzw. indeksu ryzyka.

Okreslenie wartosci indekséw odpowia-
dajacych poszczegdlnym czynnikom daje
podstawe ich rankingu. Do wyznaczenia war-
toci indeksoéw ryzyka wykorzystano typowe
podejscie, zaprezentowane miedzy innymi
w pracach [11,12], w ktérym indeks ryzyka R,
zwigzany z wptywem /-tego czynnika wyzna-
Cza sie na podstawie relacji:

R=P-S, (1)

gdzie:

P, — czestos¢ wystepowania i-tego czyn-
nika,

S, - stopief negatywnego oddziatywania
I-tego czynnika.

W artykule do oceny wartosci P, oraz S,
wykorzystano metode ekspercka bezposred-
niego szacowania [13].

Czestos¢ wystepowania /-tego czynnika
oceniana byfa przez ankietowanych na trj-
stopniowej skali: niska, Srednia oraz wysoka,
a jej poszczegbinym stopniom przypisano od-
powiednio wartosci numeryczne: 0.1,0.5 oraz
0.9. Taka samg skale zastosowano réwniez
do oceny stopnia oddziatywania, przyjmujac:
mate — 0.1, $rednie — 0.5 oraz duze - 0.9.
Wartos¢ indeksu ryzyka odpowiadajacego
kazdemu z wyspecyfikowanych w tab. 3.
czynnikbw wyznaczano na podstawie oceny
J-tego respondenta z zaleznosci;

RI =P/ (2)

Na podstawie tak uzyskanych wynikéw
okresla sie, w odniesieniu do kazdego z anali-
zowanych czynnikéw odpowiadajgca mu war-
to3¢ Srednig indeksu ryzyka, z uwzglednieniem
ocen wszystkich respondentéw:

n
J
Sk
_ 3

R =

1

n
gdzie:
n - liczba ankietowanych.
Wartos¢ R, stanowi podstawe rankingu
czynnik6w ryzyka.




Wyniki badan

Zapytania z prosba o przeprowadzenie
badari ankietowych zostaty ztozone do stuzb
iinstytucji wykorzystujacych pojazdy uprzywi-
lejowane na terenie aglomeracji szczeciriskiej.
Zgode na przeprowadzenie badan wyrazity:
Sity Zbrojne RP Inspekcja Transportu Drogo-
wego, Izba Celna, Parstwowa Straz Pozarna,
Pogotowie Ratunkowe oraz Zarzad Drog
i Transportu Miejskiego. Badania ankietowe
przeprowadzone zostaty w okresie listopad
2015 - kwiecief 2016 r. Wzieli w nich udziat
kierowcy pojazdéw uprzywilejowanych.
Z przeprowadzonego wsrdd nich wywiadu wy-
nikato, Ze osoby te zapoznaly sie, na wniosek
pracodawcy, z kartami ryzyka zawodowego.

W rezultacie otrzymano tacznie 94 wypet-
nione ankiety (Sity Zbrojne RP - 18, Inspekcja
Transportu Drogowego - 9, Izba Celna - 17,
Panstwowa Straz Pozarna - 19, Pogotowie
Ratunkowe — 26 oraz Zarzad Drog i Transportu
Migjskiego - 5).

W tab. 4. przedstawiono dane dotyczace
struktury wiekowej ankietowanych, a w tab.
5. -wyksztatcenia.

Z uzyskanych danych wynika réwniez,
ze Sredni staz pracy oséb ankietowanych
z uprawnieniem kierujgcego pojazdem uprzy-
wilejowanym wynosit 9 lat.

W tab. 6. przedstawiono ranking rozwaza-
nych czynnikdw ryzyka bazujacy na wartosci
Sredniej indeksu ryzyka (wzor 3).

Analiza uzyskanych wynikéw wskazuje
na dominujaca — w ocenie ankietowanych
- role trzech czynnikdw ryzyka. Sg to: nie-
prawidtowe zachowanie kierowcdw innych
pojazdéw, nieprawidtowe zachowanie pie-
szych i rowerzystéw oraz trudne warunki
meteorologiczne.

Dwa pierwsze z nich powigzano w artykule
z zawodnoscig uczestnikdw ruchu drogowego,
atrzeci-z negatywnym oddziatywaniem oto-
czenia naturalnego. Na uwage zastuguje niska
wartos¢ indeksu ryzyka okreslona dla czynnika
nieprawidtowe zachowanie kierowcdw pojaz-
doéw uprzywilejowanych”. Przy ocenie kolej-
nosci poszczegbinych czynnikdw nalezy miec
jednak na uwadze, ze - ze wzgledu na fakt, iz
jednym z ocenianych czynnikéw jest niepra-
widtowe zachowanie kierowcéw pojazdéw
uprzywilejowanych —ankieta w pewnym sensie
prowadzi réwniez do samooceny. Z tego tez
wzgledu uzyskany ranking moze by¢ dysku-
syjny w odniesieniu do usytuowania w nim
wspomnianego czynnika, zwtaszcza, ze — jak
juz wezedniej zauwazono — kierowcy pojazdow
uprzywilejowanych byli sprawcami ponad 25%
analizowanych tu zdarzer drogowych.

Podsumowanie

W artykule zidentyfikowano istotne czyn-
niki ryzyka powigzane z ruchem pojazdéw
uprzywilejowanych. Przeprowadzone bada-
nia daty podstawe ich rankingu ze wzgledu
na wartos¢ odpowiadajacych im indekséw
ryzyka. Analizujac uzyskane wyniki nalezy
jednak mie¢ na uwadze, ze badania ankieto-
we przeprowadzono z udziatem kierowcow
pojazdéw uprzywilejowanych, a wiec oséb
zarbwno bezposrednio narazonych na skutki
zdarzer drogowych, jak i niekiedy jednoczesnie
ponoszacych odpowiedzialnos¢ zaich spowo-
dowanie. Skfad grupy ankietowanych moze
mie¢ wptyw na ocene indeksu ryzyka dla
poszczegdlnych jego czynnikdw, zwigzanego
z nieprawidtowym zachowaniem wtasnie tej
grupy uczestnikdw ruchu drogowego.

Uzyskane wyniki pokazuja, ze jednym
z najistotniejszych czynnikow, ktére wptywa-
ja na stan bezpieczefistwa ruchu pojazdéw
uprzywilejowanych jest odpowiednie przygo-
towanie do uczestnictwa w ruchu drogowym
kierowcow innych pojazdéw oraz pieszych
i rowerzystow w warunkach oddziatywania
stresu zwigzanego z przejazdem pojazdu
uprzywilejowanego. Nalezy przy tym miet
na uwadze, ze istotna redukcja niewtasciwych
zachowan innych uczestnikéw ruchu moze
prowadzi¢ do ograniczenia stresu zawodo-
wego kierowcy pojazdu uprzywilejowanego.
Z drugiej strony, trzeba wspomnie¢ réwniez
o0 tym, ze sami kierowcy pojazdéw uprzywi-
lejowanych, odpowiedzialni wszak za ponad
1/4 wypadkéw ze swoim udziatem, réwniez
musza doktadac odpowiednich staran do tego,
aby z nalezyta uwaga i precyzjg wykonywac
swoje obowigzki stuzbowe.

Na kolejnym miejscu w hierarchii czynnikbw
sytuuje sie negatywny wptyw warunkéw me-
teorologicznych. Ten stosunkowo duzy wptyw
moze wynika¢ z faktu, ze pojazdy uprzywi-
lejowane uczestniczg w ruchu drogowym
losowo, niezaleznie od panujgcych na drodze
warunkow, przy czym istotnym elementem
decydujgcym zazwyczaj o powodzeniu akji
jest uzyskanie mozliwie jak najwiekszej, nie-
zaleznie od panujacych na drodze warunkow,
predkosci przejazdowej.

Majac na uwadze rozmiar strat spotecznych
towarzyszacych omawianym zdarzeniom
drogowym, autorzy postuluja pilne wdrozenie
dziafari przede wszystkim w ramach proceséw
edukacji i szkoler specjalistycznych na rzecz
poszerzenia wiedzy i umiejetnosci uczestnikow
ruchu drogowego, zwigzanych z reagowaniem
na ruch pojazdu uprzywilejowanego. Postulat
ten wigze sie z jednym z celéw szczegdtowych
programu GAMBIT 2005, ktérym jest ksztat-
towanie bezpiecznych zachowar uczestnikéw
ruchu [14]. Cel ten zamierzano miedzy innymi

realizowac poprzez badania zachowar kie-
rowcow i pasazeréw pojazddw oraz szkolenia
z zakresu bezpieczefistwa ruchu drogowego
dla wybranych grup celowych.

Z analizy raportu Najwyzszej Izby Kontroli
wynika jednak, ze dziatania takie byty nie-
wiasciwie prowadzone, a cze$¢ z nich nawet
nie zostata podjeta [15]. Tak sformutowana
ocena wskazuje zatem na aktualnosé i zasad-
nos¢ sformutowanego wyzej postulatu. Jedno-
czednie, majac na uwadze fakt, ze sprawcami
zdarzef z udziatem pojazddéw uprzywilejowa-
nych byli takze w znacznej mierze ich kierowcy,
szkolenia specjalistyczne nalezatoby réwniez
adresowac do tej grupie zawodowej. Przy przy-
gotowaniu programu takich szkoler istotna
staje sie identyfikacja konkretnych przyczyn
poszczegdlnych zdarzen drogowych.
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