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Ocena czynników ryzyka  
w ruchu drogowym przez kierowców  
pojazdów uprzywilejowanych
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Artyku³ podejmuje problematykê bezpieczeñstwa ruchu drogowego z aktywnym udzia³em pojazdów 
�!�"#$�%&'($��#)�	�*(�+,�$($#��)&%&���("$���-���#3����&�,#4�5�)'��)"#���57$��#"#5��$!3#$�'8-
)#)�����!("�(���&"!�&)"&-+,$����)���(��"�(!��)($���&��)�����5��������!(�+,�$�&����%�"#�$��,(:)��
,"$	����&5+���#"#5��"�$#5(�"#+,���&���&,(�#�$+5�;��5($&'	�����,#5�%&�$#5(�"#+,��(�$#��5������-�
��5�&,($#)��!�"&!�($��"(�#)��$:�7�����!#�5�&�($)7$�!('�"�7$��!�"#$�%&'($��#)����%&�8)#)��
�(��7��#)��'&��(+,&5��!��$��(�#)���(�!(+3���$�����+�<�,&�(�,#!��!('�"����=�4��5)'(��'8)#)�����
obszarze aglomeracji szczeciñskiej.
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(4����?&�+�(4�&�&��&�)#�?&��)%&+�($�&���#�?���(�+���+,�,�,�(�+�����")"&)������%(�&��,�(��$�+�)(���),&�	�
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Stan bezpieczeñstwa ruchu drogowego 

'&+,� "$�8"��#� "� )"<+,(:)�8� $#+,<!($�����
"���"&-���(�($#)��C$#!��57$=�5(%�"'�D�(��"�
rozmiarem ich konsekwencji. Jak wskazuje do-
,#)�)"�+($&��(:$���)"&��&=���$&,�$�5��'�)��
wysoko rozwiniêtych ca³kowite wyeliminowa-
��&�,�5�)��"���"&-�)"#�,&��"$�8"��#)��"������
skutków jest ma³o prawdopodobne.

Koszty wszystkich zdarzeñ drogowych 
w Polsce w 2014 r. oszacowano na poziomie 
GH=I� �%�� "3(,#)�=� )(� +,��($�3(� L=HMN� �(-
�"��&�(� *
Q=� !�"#� )"#�� 5(+",� '&��(+,5($#�
(4���#� :��&�,&%�&'� $#�(+�3� (5(3(� M=RM� �%�� "3=�
(4���#� )�<�5(� ����&'� W� L=LR� �%�� "3=� $#!��5��
��(�($&�(�W�RRG�,#+	�"3=���5(%�"'����(�($&'�W�
XR=YL�,#+	�"3�[M\	��!��$)����$�"�&)#�($��&'�
$�<5+"(:)���#%��5�&�($)#�!('�"�7$�C!�"#53��(-
wo w 2014 r. spowodowali oni 28 716 z 34 970 
"���"&-���(�($#)�D	

W statystykach policyjnych zdarzeñ dro-
�($#)��$#�7�����+�<�MX����!�!('�"�7$	�v&��8�
z nich tworz¹ tzw. pojazdy uprzywilejowane. 
S¹ to m.in. pojazdy samochodowe wykorzy-
+,#$��&��(���,($������#)�������&����%��"5�&�(�
(��"�(�����)"��������+�$�����+5�,57$��7��&�(�
rodzaju wypadków czy katastrof; mog¹ to byæ 
,�5�&�!('�"�#�+3����(�!($�&�"��%�#)��"��"�-
chowanie bezpieczeñstwa na drogach. Z tego 
!($(���5(��&)"�&�'&+,=��#��)��5�&�($)#�+����
"�)�($#$�%��+�<�(�!($�&���(=�$3�:)�$�&�(��"�
racjonalnie podchodz¹c do wykonywania 
swoich zadañ.

Podczas obrad sejmowej Komisji Infra-
+,��5,��#�MG���'��L|M}��	=�!(:$�<)(�#)���	��	�
poselskiemu projektowi ustawy o zmianie 
ustawy o kieruj¹cych pojazdami1� $+5�"��(=�
�&� $� %�,�)�� L||R� W� L|MX� ��+,8!�3� "��)"�#�
wzrost liczby wypadków drogowych i kolizji 

1��,,!~��$$$	+&'�	�(?	!%~�L|MI	|I	LM

"� ��"��3&�� !('�"�7$� �!�"#$�%&'($��#)�=�
w tym spowodowanych przez ich kierowców.

W tab. 1 zamieszczono dane pozyskane 
(�� 
(�&��#� �37$�&'� *(%�)'�� C
�*D� (� %�)"��&�
i skutkach wypadków drogowych z udzia³em 
pojazdów uprzywilejowanych wraz z osza-
cowaniem generowanych przez te zdarzenia 
kosztów spo³ecznych. Do oceny tych kosztów 
wykorzystano dane publikowane przez Kra-
jow¹ Radê Bezpieczeñstwa Ruchu Drogowe2. 
�#�7�����%�"($��&�(�(5�&+��C%�,��L|ML�L|MGD�
$#��5�3�"��(+,<!�(:)����&"�<��#)����4(���)'�	�
W odniesieniu do roku 2015 nie zosta³y do-
tychczas opublikowane informacje dotycz¹ce 
kosztów jednostkowych wypadków. Jednak 
na podstawie liczby oraz skutków wypadków 
drogowych z udzia³em pojazdów uprzywilejo-
$��#)��C$#!��5�~�YX=�"���)�~�Y=������~�MXYD�(��"�

2� �,,!~��$$$	5����	�(?	!%�!%�5(+",#�"���"&����(�(-
wych.html: 2006.06.21
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analizy kosztów jednostkowych wypadków 
$� %�,�)�� L|MX�L|MG� �(���� "�3(�#�=� �&� $#-
+(5(:�� 38)"�#)�� 5(+",7$� ,#)�� $#!��57$�
$�L|M}��(5���(�&��#��!(�(���=� '�5�$��(5��
go poprzedzaj¹cym.

�!��$)���� )"<:)�� "���"&-� ��(�($#)��
z udzia³em pojazdów uprzywilejowanych 
+8��7$��&���)��5�&�($)#	���,��	�L	�"���&+")"(-
no dane o wypadkach drogowych i kolizjach 
"��+,���3#)��"�$��#�5�&�($)7$	��#��5��"���)�=�
�&� 5�&�($)#� !('�"�7$� �!�"#$�%&'($��#)��
byli sprawcami niemal co trzeciego wypadku 
z udzia³em takich pojazdów.

��%&�#� !(�5�&:%��=� �&� 5(+",#� +!(3&)"�&�
"���"&-���(�($#)��(5�&:%(�#)��$�,��	�M	�W�L	�
nie obejmuj¹ strat wynikaj¹cych z niepodjêcia 
(5�&:%(�#)���"��3�-�C�!	���,($��)"#)�D�!�"&"�
za³ogi pojazdów uprzywilejowanych.

Ten stan rzeczy sk³oni³ autorów artyku³u 
do omówienia problematyki bezpieczeñstwa 
ruchu drogowego z udzia³em pojazdów 
uprzywilejowanych. Za cel podstawowy po-
stawiono sobie identyfikacjê czynników ryzyka 
zwi¹zanych z ruchem tych pojazdów. W ar-
,#5�%&� !�"&�+,�$�(�(� �7$��&�� $#��5�� ����-�
ankietowych oceny wp³ywu tych czynników 
na bezpieczeñstwo ruchu z punktu widzenia 
5�&�($)7$� !('�"�7$� �!�"#$�%&'($��#)�=�
��$�<)�(+7���#+!(��'8)#)��"��7$�(�$�&�"8=�
'�5����(:$���)"&��&��"�$(�($#�	�v&+,�,(�'&�-
�()"&:��&����!��"�$(�($���+,(,��&������(���
na oddzia³ywanie wspomnianych czynników.

�� ��,#5�%&� ��&� �("$���� +�<� 5(�5�&,�#)��
przyczyn zdarzeñ drogowych.

���������������������
�
Pojêcie pojazdu uprzywilejowanego precy-

zuje ustawa Prawo o ruchu drogowym (zwana 
��%&'��+,�$8=�[L\D	�v&+,�����!('�"��$#+#3�'8)#�
+#���3#�:$�&,%�&�$�!(+,�)����&��&+5�)��:$��,&3�
�3#+5($#)�� �� '&��()"&:��&� +#���3#� �;$�<5(-
$&� (� "��&��#�� ,(��&=� '��8)#� "� $38)"(�#���
:$��,3���� ��'����� %��� ��(�($#���� (5�&:%&��&�
,(�(�&'��'&��7$��&��!('�"�#�'��8)&�$�5(%��-
��&=����5,7�&'�!()"8,5�������5(-)��"��'��'8�+�<�
!('�"�#��!�"#$�%&'($��&=�$#+#3�'8)&��(��,-
5($(�+#���3#�:$�&,%�&�$�!(+,�)��)"&�$(�&�(�
:$��,3���3#+5($&�(	

�+,�$��(5�&:%�� �7$��&�� '&��(+,5�� �� +3���#=�
których pojazdy samochodowe mog¹ byæ 
uprzywilejowane. S¹ to: jednostki ochrony prze-
)�$!(���($&'=�"&+!(3#���,($��),$���&�#)"�&-
�(=�*(%�)'�=�'&��(+,5����,($��),$��)�&��)"�&�(=�
�,���� �����)"��=���&�)'�� Q&"!�&)"&-+,$��
�&$�<,�"�&�(=���&�)'���#$����=��&�,��%�&�
Q���(���,#5(��!)#'�&=� �3����� 
(�,�$#$�����
�('+5($&�(=� �3������#$������('+5($&�(=�
��3#����('�&��"&)"#!(+!(%�,&'�*(%+5�&'=� �3�����
��<"�&���=� Q���(� 
)��(�#� �"8��=� 5(�,�(%��
+5���($�=��3������&%��=� +,�����������C��&'-

+5�D=�!(���(,#��!��$��(�&��(�$#5(�#$�����
zadañ z zakresu ratownictwa górskiego oraz 
$(��&�(=��3�����*��5�����(�($&�(=���+!&5)'��
Transportu Drogowego. W ustawie wskazuje 
+�<� ,�5�&=� �&� !('�"�&�� �!�"#$�%&'($��#�� W�
���!(�+,�$�&�"&"$(%&��������+,���$3�:)�$&�(�
�(�+!��$�$&$�<,�"�#)��W��(�&��#��+��()�7��
���&'�'&��(+,5�=�$)"&:��&'���&$#��&��(�&'=�'&�&%��
'&+,���#$��#�$�"$�8"5��"���,($���&���#)���%���
zdrowia ludzkiego. Pojazdy uprzywilejowane 
wymienionych instytucji i jednostek charakte-
�#"�'8�+�<�+!&)'�%�#��("��5($���&�=�!("$�-
laj¹cym na ich szybk¹ identyfikacjê.

�+,(,�#=�"�!��5,��$��"&�����&"!�&)"&-+,$��
$+"#+,5�)�� �)"&+,��57$� ��)��� ��(�($&�(=�
'&+,� 4�5,=� �&� "�(���&� "� �+,�$8� 5�&��'8)#�
!('�"�&���!�"#$�%&'($��#���(�&=�!(��$�-
���5�&��"�)�($�����+")"&�7%�&'�(+,�(��(:)�=�
nie stosowaæ siê do przepisów o ruchu pojaz-

�7$=� "�,�"#������ �� !(+,('�� (��"� �(� "��57$�
i sygna³ów drogowych [2].

W art. 53 p. 2 tego aktu prawnego precyzuje 
+�<=��&~�'&+,�,(��(!�+")"�%�&�,#%5(�$�!�"#!��5�=�
gdy kieruj¹cy pojazdem uprzywilejowanym:

MD��)"&+,��)"#�$~
�D��5)'��"$�8"��&'�"���,($���&���#)��=�"��(-

$��� %��"5�&�(� %��� ��&���� �%�(� 5(��&)"�(:)�8�
zapewnienia bezpieczeñstwa lub porz¹dku 
publicznego albo

�D� !�"&'&;�"�&� 5(%���#� !('�"�7$� �!�"#-
$�%&'($��#)�=

)D� $#5(�#$����� "���-� "$�8"��#)�� �&"-
!(:�&���(� "� "�!&$��&��&�� �&"!�&)"&-+,$��
osób zajmuj¹cych kierownicze stanowiska 
!�-+,$($&=� 5,7�#�� ��� �()#� (��<��#)��
przepisów przys³uguje ochrona;

LD� !('�"�� $#+#3�� '&��()"&:��&� +#���3#�
:$�&,%�#����;$�<5($#��!(�"�,�"#������!('�"���

Tabela 1. Wypadki drogowe i ich skutki zaistnia³e z udzia³em pojazdów uprzywilejowanych
/�*��	��		/��--��	���������	���	�����0������	��.��.��'	����'���(	.�������

��� ������� ����	� ��

�  !����
��
�����
��������"
��!��#$

%&	�
������
��������'��
"
��!��#$

2012 97 4 197 733 71101
2013 105 4 215 953 100065
2014 78 14 138 994 77532

�����(�)*+,-+
C;�7�3(~�
�*�L|MI����!(�,#�
��Q���L|MX=�L|MG=�L|M}D

Tabela 2. Zdarzenia drogowe i ich skutki spowodowane przez kierowców pojazdów uprzywilejowanych
/�*��	$�	/��--��	���������	���	�����0������	������	*(	��.���	�-	����'���(	.�������	

��� ������� ����	� ��

�  ������  !����
��
�����
��������"
��!��#$

 !����
��
����
��������"
��!��#$

%&	�
������
��������.�
�������	��"
��!��#$

2012 27 - 53 184 733 15 22551
2013 30 - 64 197 953 GM=H 36825
2014 25 5 38 193 994 XR=Y 32515

�����(�-/+-/
C;�7�3(~���!(�,#�
�*�L|MX=�L|MG=�L|M}D

Tabela 3. Lista czynników ryzyka w ruchu drogowym z udzia³em pojazdów uprzywilejowanych
/�*��	"�		1���	-������	����	-��	���--��	��.��.��'	����'���(	.�������

0�! 1��

���������� 2�����
	��

���

���&��
���������
�3	�&��	���

��'����	������������
1. Nieprawid³owe zachowanie kierowców pojazdów uprzywilejowanych CR1
2. Nieprawid³owe zachowanie kierowców innych pojazdów CR2
3. Nieprawid³owe zachowanie pieszych i rowerzystów CR3
4. �,�&+=�"�<)"&��&�5�&�($)#�!('�"����!�"#$�%&'($��&�(� CR4

���&��
����
���#�3	������
�
���	��3	��
�	�
�	�
������
������	������������
5. ��&$3�:)�$#�+,�����4��+,��5,��#���(�($&'� CR5
6. Nieprawid³owe oznakowanie dróg CR6
7. Z³y stan techniczny pojazdu CR7

���&��
�����

��������#�
�����	�#������������
�������	�������������
8. Czêste zmiany w przepisach dotycz¹cych ruchu drogowego CR8
9. Tymczasowe zmiany w organizacji ruchu drogowego CR9

���&��
����
���
��
���������#���
�����
�	��
���
�
����
���
10. Trudne warunki meteorologiczne CR10
11. Wtargniêcie na drogê zwierz¹t CR11
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��&� $#����� +�<� ��#$����� +#���3�� �;$�<5(-
wego;

XD�$�!('&;�"�&�$38)"(�&�+8�:$��,3����(�(-
we lub mijania.

�(� ����"(� $���&=� $+"#+,5�&� $#��&��(�&�
$����5����+"8��#��+!&3��(�&�'&��()"&:��&	

�+,(,�&� '&+,�,�5�&=��&��+,�$�����"�)��!(-
zosta³ym uczestnikom ruchu i innym osobom 
znajduj¹cym siê na drodze szczególny tryb po-
stêpowania wobec pojazdu uprzywilejowane-
go. S¹ oni obowi¹zani u³atwiæ przejazd takiego 
!('�"��=� $� +")"&�7%�(:)�� !�"&"� ��&"$3()"�&�
�+���<)�&� +�<� "� '&�(� ��(��=� �� $� ��"�&� !(,�"&-
�#� W� "�,�"#����&� +�<	� ����(��(�&� '&+,� ,�5�&�
wyprzedzanie pojazdu uprzywilejowanego 
na obszarze zabudowanym.

Wymagania w stosunku do kieruj¹cych 
!('�"����� �!�"#$�%&'($��#��� (5�&:%(�(�
$��+,�$�&�(�5�&��'8)#)��!('�"�����[X\	���,�5=�
!('�"�&���!�"#$�%&'($��#���(�&�5�&�($���
(+(��=�5,7��~��5(-)"#3��LM�%�,=�!(+�����!��$(�
jazdy odpowiedniej do rodzaju pojazdu kate-
�(���=��"#+5�3��(�"&)"&���~� %&5��+5�&�C(����5��
przeciwwskazañ zdrowotnych do kierowania 
!('�"�&���!�"#$�%&'($��#�D���!+#)�(%(��)"-
ne (o braku przeciwwskazañ psychologicznych 
�(�5�&�($�����!('�"�&���!�"#$�%&'($��#�D=�
ukoñczy³a kurs dla kieruj¹cych pojazdami 
uprzywilejowanymi oraz posiada zezwolenie 
na kierowanie pojazdem uprzywilejowanym 
$� "�5�&+�&� (5�&:%(�&'� 5�,&�(���� !��$�� '�"�#	�

��'8)� ,(� ��� �$��"&� �(���� +,$�&��"��=�
�&� !�"&'�"�� !('�"��� �!�"#$�%&'($��&�(�
ma charakter wyj¹tkowy (zarówno dla kieru-
'8)&�(�,#��!('�"�&�=�'�5����%�����#)���)"&+,-
��57$� ��)��� ��(�($&�(D=� �(�&� !�($��"���
do czasowej dezorganizacji strumienia ruchu 
i generowaæ wyst¹pienia zdarzeñ drogowych 
(��7��#)��+5�,5�)�	

1��

����������
Do czynników ryzyka w ruchu drogowym 

z udzia³em pojazdów uprzywilejowanych zalicza 
+�<�"'�$�+5�=�(5(%�)"�(:)�=�!�"&���(,#�)"#� ,&��
(+(�#=�5,7�&��(�8���&��$!3#$����"��+,��&��&�
zdarzeñ drogowych z udzia³em tych pojazdów. 
Ich identyfikacjê przeprowadzono z uwzglêd-
nieniem wyników prac [4-10] oraz informacji 
udostêpnianych przez Europejski Program 
Oceny Ryzyka na Drogach3� [MX\=� $+!��,#)��
$#��5����$#$�����!�"&!�($��"(�&�(�$:�7��
kierowców takich pojazdów. Analiza charakteru 
czynników da³a podstawê do ich zaszeregowa-
�����(�)",&�&)�����!�C,��	�X	D	


���#�"�)"#���57$�!�&"&�,($��#)��$�,��	�
X��(�&���&��$!3#$����!("�(���#"#5��C��$�<)�
���&"!�&)"&-+,$�D���)�����(�($&�(�"���"��-
³em pojazdów uprzywilejowanych. Wynika 
,(� "� �&�%�&'� �(�%�$(:)�� $#+,8!�&���� ���&�(�
czynnika podczas ruchu pojazdu uprzywi-

3 http://www.eurorap.pl�C�(+,<!~�L|MI	|I	X|D

lejowanego i negatywnych oddzia³ywañ 
C"���"&������(�($&��� �)��+5�,5�D�"$�8"��#)��
"�,8�(5(%�)"�(:)�8

4�������#����
���������
������	��.�
��

Za miarê wp³ywu konkretnego czynnika 
na poziom bezpieczeñstwa przyjêto w artykule 
$��,(:��,"$	����&5+���#"#5�	


5�&:%&��&� $��,(:)�� ���&5+7$� (�!($��-
daj¹cych poszczególnym czynnikom daje 
podstawê ich rankingu. Do wyznaczenia war-
,(:)�� ���&5+7$��#"#5��$#5(�"#+,��(�,#!($&�
!(�&':)�&=� "�!�&"&�,($��&� ��<�"#� ���#���
$�!��)�)��[MM=ML\=�$�5,7�#�����&5+��#"#5��Ri 
zwi¹zany z wp³ywem i-tego czynnika wyzna-
cza siê na podstawie relacji:

Ri = Pi · Si=� CMD

gdzie:
Pi W�)"<+,(:��$#+,<!($����� i-tego czyn-

��5�=
Si – stopieñ negatywnego oddzia³ywania 

i-tego czynnika.
����,#5�%&��(�()&�#�$��,(:)��Pi  oraz Si  

$#5(�"#+,��(��&,(�<�&5+!&�)58��&"!(:�&�-
niego szacowania [13].

�"<+,(:�� $#+,<!($����� i-tego czynnika 
oceniana by³a przez ankietowanych na trój-
+,(!��($&'�+5�%�~���+5�=�:�&�����(��"�$#+(5�=�
a jej poszczególnym stopniom przypisano od-
!($�&���(�$��,(:)�����&�#)"�&~�|	M=�|	}�(��"�
|	R	�>�58� +��8� +5�%<� "�+,(+($��(� �7$��&��
�(�()&�#�+,(!����(��"��3#$����=�!�"#'��'8)~�
��3&� W� |	M=� :�&���&� W� |	}� (��"� ���&� W� |	R	�
���,(:�� ���&5+�� �#"#5�� (�!($����'8)&�(�
5���&��� "� $#+!&)#4�5($��#)�� $� ,��	� X	�
czynników wyznaczano na podstawie oceny 
j�,&�(��&+!(��&�,��"�"�%&��(:)�~

Ri
j = Pi

j · Si
j=� CLD

Na podstawie tak uzyskanych wyników 
(5�&:%��+�<=�$�(���&+�&�����(�5���&�(�"����%�-
zowanych czynników odpowiadaj¹c¹ mu war-
,(:��:�&���8����&5+���#"#5�=�"��$"�%<���&��&��
ocen wszystkich respondentów:

n

R
R

n

j

j
i

i

∑
== 1 =�� CXD

gdzie:
n – liczba ankietowanych.
���,(:� Ri stanowi podstawê rankingu 

czynników ryzyka.

Tabela 6. Ranking czynników ryzyka w ruchu drogowym z udzia³em pojazdów uprzywilejowanych wed³ug kierowców 
tych pojazdów
/�*��	��	1�����'	�-	����	-������	-��	���--��	��.��.��'	����'���(	.�������	*(	���.���	�-	�����	.�������

���! 2�����
	��

��� 1��

����������

���
�35�
3���
���

�
������������

1 CR2 Nieprawid³owe zachowanie kierowców innych pojazdów |=G}
2 CR3 Nieprawid³owe zachowanie pieszych i rowerzystów |=GL
3 CR10 Trudne warunki meteorologiczne |=XR
4 CR5 ��&$3�:)�$#�+,�����4��+,��5,��#���(�($&'� |=LR
5 CR4 �,�&+=�"�<)"&��&�5�&�($)#�!('�"����!�"#$�%&'($��&�(� |=MR
6 CR11 Wtargniêcie na drogê zwierz¹t |=MY

7÷8
CR9 Tymczasowe zmiany w organizacji ruchu drogowego

|=MI
CR7 Z³y stan techniczny pojazdu

9÷11
CR1 Nieprawid³owe zachowanie kierowców pojazdów uprzywilejowanych

|=MGCR6 Nieprawid³owe oznakowanie dróg
CR8 Czêste zmiany w przepisach dotycz¹cych ruchu drogowego

Tabela 4. Struktura wiekowa ankietowanych
/�*��	 �		������*�����	�-	�����������	*(	�����	�'�

���� 0�	�����
���
���
�	�
do 25 lat 4

26-35 37
36-45 33
36-45 17

!($#�&'�}} 3

Tabela 5. Struktura wykszta³cenia ankietowanych
Table 5. Distribution of respondents by their educational

�����
�#	�
�� 0�	�����
���
���
�	�
podstawowe 1

:�&���& 25
policealne 20

$#�+"& 48
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��
��������.
��!#,����� "� !�(:�8� (� !�"&!�($��"&��&�

����-���5�&,($#)��"(+,�3#�"3(�(�&��(�+3����
i instytucji wykorzystuj¹cych pojazdy uprzywi-
lejowane na terenie aglomeracji szczeciñskiej. 
Zgodê na przeprowadzenie badañ wyrazi³y: 
��3#� ���('�&� �*=� ��+!&5)'��>���+!(�,�� ��(�(-
$&�(=��"����&%��=�*�-+,$($���,����*(�����=�
Pogotowie Ratunkowe oraz Zarz¹d Dróg 
i Transportu Miejskiego. Badania ankietowe 
przeprowadzone zosta³y w okresie listopad 
2015 – kwiecieñ 2016 r. Wziêli w nich udzia³ 
kierowcy pojazdów uprzywilejowanych. 
��!�"&!�($��"(�&�(�$:�7����)��$#$�����$#-
��5�3(=��&�(+(�#�,&�"�!("��3#�+�<=����$��(+&5�
!��)(��$)#=�"�5��,�����#"#5��"�$(�($&�(	

W rezultacie otrzymano ³¹cznie 94 wype³-
��(�&���5�&,#�C��3#����('�&��*�W�MH=���+!&5)'��
>���+!(�,����(�($&�(�W�R=� �"����&%���W� MY=�
*�-+,$($�� �,���� *(������ W� MR=� *(�(,($�&�
Ratunkowe – 26 oraz Zarz¹d Dróg i Transportu 
��&'+5�&�(�W�}D	

W tab. 4. przedstawiono dane dotycz¹ce 
+,��5,��#�$�&5($&'���5�&,($��#)�=���$�,��	�
5. –wykszta³cenia.

�� �"#+5��#)�� ���#)�� $#��5�� �7$��&�=�
�&� :�&���� +,��� !��)#� (+7�� ��5�&,($��#)��
z uprawnieniem kieruj¹cego pojazdem uprzy-
wilejowanym wynosi³ 9 lat.

��,��	�I	�!�"&�+,�$�(�(����5�����("$���-
�#)��)"#���57$��#"#5����"�'8)#����$��,(:)��
:�&���&'����&5+���#"#5��C$"7��XD	

Analiza uzyskanych wyników wskazuje 
na dominuj¹c¹ – w ocenie ankietowanych 
– rolê trzech czynników ryzyka. S¹ to: nie-
prawid³owe zachowanie kierowców innych 
!('�"�7$=� ��&!��$��3($&� "�)�($���&� !�&-
szych i rowerzystów oraz trudne warunki 
meteorologiczne.

Dwa pierwsze z nich powi¹zano w artykule 
z "�$(��(:)�8��)"&+,��57$���)�����(�($&�(=�
a trzeci�7�z negatywnym oddzia³ywaniem oto-
czenia naturalnego. Na uwagê zas³uguje niska 
$��,(:�����&5+���#"#5��(5�&:%(����%��)"#���5��
„nieprawid³owe zachowanie kierowców pojaz-
�7$� �!�"#$�%&'($��#)��	� *�"#� ()&��&� 5(%&'-
�(:)��!(+")"&�7%�#)��)"#���57$���%&�#���&��
'&���5�����$��"&=��&�W�"&�$"�%<������4�5,=����
jednym z ocenianych czynników jest niepra-
wid³owe zachowanie kierowców pojazdów 
uprzywilejowanych – ankieta w pewnym sensie 
!�($��"���7$��&���(�+��(()&�#	���,&�(�,&��
$"�%<����"#+5��#� ���5�����(�&��#���#+5�-
syjny w odniesieniu do usytuowania w nim 
$+!(�����&�(�)"#���5�=�"$3�+")"�=��&�W�'�5�
'���$)"&:��&'�"��$��(�(�W�5�&�($)#�!('�"�7$�
uprzywilejowanych byli sprawcami ponad 25% 
analizowanych tu zdarzeñ drogowych.

���������
��
W artykule zidentyfikowano istotne czyn-

niki ryzyka powi¹zane z ruchem pojazdów 
uprzywilejowanych. Przeprowadzone bada-
nia da³y podstawê ich rankingu ze wzglêdu 
��� $��,(:�� (�!($����'8)#)�� ��� ���&5+7$�
�#"#5�	����%�"�'8)� �"#+5��&� $#��5�� ��%&�#�
'&���5���&������$��"&=��&�����������5�&,(-
we przeprowadzono z udzia³em kierowców 
!('�"�7$� �!�"#$�%&'($��#)�=� �� $�<)� (+7��
"��7$�(��&"!(:�&���(������(�#)�����+5�,5��
"���"&-���(�($#)�=�'�5�����&5�&�#�'&��()"&:��&�
!(�(+"8)#)��(�!($�&�"��%�(:��"���)��+!($(-
�($���&	� �53��� ���!#� ��5�&,($��#)�� �(�&�
mieæ wp³yw na ocenê indeksu ryzyka dla 
!(+")"&�7%�#)��'&�(�)"#���57$=�"$�8"��&�(�
"� ��&!��$��3($#�� "�)�($���&�� $3�:��&� ,&'�
grupy uczestników ruchu drogowego.

�"#+5��&� $#��5�� !(5�"�'8=� �&� '&��#��
"���'�+,(,��&'+"#)��)"#���57$=�5,7�&�$!3#$�-
j¹ na stan bezpieczeñstwa ruchu pojazdów 
uprzywilejowanych jest odpowiednie przygo-
towanie do uczestnictwa w ruchu drogowym 
kierowców innych pojazdów oraz pieszych 
i rowerzystów w warunkach oddzia³ywania 
stresu zwi¹zanego z przejazdem pojazdu 
�!�"#$�%&'($��&�(	� ��%&�#� !�"#� ,#�� ��&��
����$��"&=��&��+,(,����&��5)'����&$3�:)�$#)��
"�)�($�-� ���#)�� �)"&+,��57$� ��)��� �(�&�
prowadziæ do ograniczenia stresu zawodo-
wego kierowcy pojazdu uprzywilejowanego. 
�� �����&'� +,�(�#=� ,�"&��� $+!(���&�� �7$��&��
(�,#�=��&�+����5�&�($)#�!('�"�7$��!�"#$�-
%&'($��#)�=�(�!($�&�"��%���$+"�5�"��!(����
M�G�$#!��57$�"&�+$(�����"��3&�=� �7$��&��
��+"8��(53�����(�!($�&���)��+,���-��(�,&�(=�
��#�"���%&�#,8��$��8� ��!�&)#"'8�$#5(�#$���
+$('&�(�($�8"5��+3���($&	

Na kolejnym miejscu w hierarchii czynników 
sytuuje siê negatywny wp³yw warunków me-
,&(�(%(��)"�#)�	�>&��+,(+��5($(����#�$!3#$�
�(�&� $#��5��� "� 4�5,�=� �&� !('�"�#� �!�"#$�-
lejowane uczestnicz¹ w ruchu drogowym 
%(+($(=���&"�%&���&�(��!���'8)#)�������(�"&�
$����57$=� !�"#� )"#�� �+,(,�#�� &%&�&�,&��
decyduj¹cym zazwyczaj o powodzeniu akcji 
'&+,� �"#+5���&� �(�%�$�&� '�5� ��'$�<5+"&'=� ��&-
"�%&���&�(��!���'8)#)�������(�"&�$����57$=�
!�<�5(:)��!�"&'�"�($&'	

Maj¹c na uwadze rozmiar strat spo³ecznych 
towarzysz¹cych omawianym zdarzeniom 
��(�($#�=���,(�"#�!(+,�%�'8�!�%�&�$��(�&��&�
dzia³añ przede wszystkim w ramach procesów 
edukacji i szkoleñ specjalistycznych na rzecz 
!(+"&�"&����$�&�"#������&'<,�(:)���)"&+,��57$�
��)�����(�($&�(=�"$�8"��#)��"��&��($���&��
na ruch pojazdu uprzywilejowanego. Postulat 
,&��$�8�&�+�<�"�'&��#��"�)&%7$�+")"&�73($#)��
!�(���������Q�>�L||}=�5,7�#��'&+,�5+",�3-
towanie bezpiecznych zachowañ uczestników 
ruchu [14]. Cel ten zamierzano miêdzy innymi 

realizowaæ poprzez badania zachowañ kie-
�($)7$���!�+��&�7$�!('�"�7$�(��"�+"5(%&����
z zakresu bezpieczeñstwa ruchu drogowego 
dla wybranych grup celowych.

�����%�"#���!(�,����'$#�+"&'��"�#�
(�,�(%��
$#��5�� '&���5=� �&� �"��3����� ,�5�&� �#3#� ��&-
$3�:)�$�&�!�($��"(�&=���)"<:��"���)����$&,�
nie zosta³a podjêta [15]. Tak sformu³owana 
()&���$+5�"�'&�"�,&������5,��%�(:����"�+��-
�(:��+4(���3($��&�(�$#�&'�!(+,�%�,�	�v&��(-
)"&:��&=���'8)�����$��"&�4�5,=��&�+!��$)����
zdarzeñ z udzia³em pojazdów uprzywilejowa-
�#)���#%��,�5�&�$�"��)"�&'���&�"&��)��5�&�($)#=�
+"5(%&���� +!&)'�%�+,#)"�&� ��%&��3(�#� �7$��&��
adresowaæ do tej grupie zawodowej. Przy przy-
gotowaniu programu takich szkoleñ istotna 
staje siê identyfikacja konkretnych przyczyn 
poszczególnych zdarzeñ drogowych.
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